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M Blizej Swiata

Od poczatku lat dziewigédziesigtych Polacy stali si¢ bardziej ruchliwi niz poprzednio. Naturalng konsekwencja
gospodarki wolnorynkowe;j jest gwattowny rozwdj motoryzacji. Przemieszczamy si¢ wszyscy z réznych powodéw
i w r6znych, gtéwnie zwigzanych z zatrudnieniem, celach. Ludzie pracuja, zatatwiajg sprawy, uczg si¢, kupuja, sprze-
daja, Swiadczg ustugi. Samochody, szybkie i nowoczesne, staty si¢ powszechnym dobrem jako narzedzia pracy dla
coraz wigkszej liczby 0s6b oraz firm. Ten wzmozony ruch jest objawem przyspieszonego rozwoju catego kraju, stad
réwniez Nowy Sacz i Sadecczyzna odczuwajg negatywne skutki komunikacyjnego scisku.

W ostatnich latach znacznie zwickszyta si¢ w Nowym Saczu ilos¢ pojazdéw (obecnie ok. 32 tys. zarejestrowanych
aut na 85 tys. mieszkaficow). 15-krotnie wzroslo natezenie ruchu w centrum miasta, wzrdst tonaz pojazdéw (transport
np. tiréw z wodg mineralng z okolic Krynicy, Muszyny, Tylicza w gtab kraju). Wszystko to powoduje przyspieszong
degradacje drég, co wymusza koniecznos¢ przeznaczania coraz to wigkszych kwot na utrzymanie istniejgcych ciggdéw
komunikacyjnych w stanie niepogorszonym.

Stolica Sadecczyzny jest miastem o niewydolnym uktadzie komunikacyjnym, ktéry pozostat w spadku po po-
przednikach. Powstate w drugiej potowie XX wieku ulice nie sg spigte w jeden spdjny organizm. Powoduje to, ze do
dnia dzisiejszego takie ulice jak Wegierska, Limanowskiego, Krélowej Jadwigi, Bulwaréw Narwiku czy Tarnowska
pozostajg gléwnymi osiami komunikacyjnymi Nowego Sacza, a przejazd przez miasto z pomini¢ciem centrum jest
wlasciwe niemozliwy.

Archaiczny juz, a na dodatek ograniczony historyczng zabudows, uktad komunikacyjny centrum Nowego Sacza,
podlega — co prawda — pewnej modernizacji, ucigzliwej z uwagi na utrudnienia dla kierowcoéw i pieszych. Podobnie
rzecz si¢ ma z drogami dojazdowymi do Sadecczyzng, ze wszystkich praktycznie stron, od Krakowa i Tarnowa, Lima-
nowej, Podhala, doliny Popradu i granicy ze Stowacja, z Krynicy i Gorlic. W wigkszosci sa to jednak przedsigwziecia
czastkowe, nie majgce systemowego charakteru.

Bez obwodnic z prawdziwego zdarzenia i udroznienia sieci lokalnej, Sadecczyzna zostanie zepchnigta na mar-
gines, ugrzeZnie w zatorach, dotknigta zostanie ucigzliwosciami wydtuzonego czasu przejazdu i dojazdu, odstrgczy
turystéw, kuracjuszy i przedsigbiorcéw, z kraju i zagranicy.

Nic wiec dziwnego, ze problematyka komunikacyjna uwazana jest za numer jeden wszelkich dziatari samorzado-
wych, przewija si¢ na pierwszym planie w kazdej kampanii wyborczej, w debatach publicznych. Zadania inwestycyj-
ne s3, przyznajmy, olbrzymie i kosztowne. Wymagaja sporego wysitku finansowego, przetamania biurokratycznych
barier i przebrnigcia przez gaszcz niezyciowych procedur, wywlaszczeri, uwzgledniajacych godziwa, po cenach ryn-
kowych, rekompensate dla whascicieli nieruchomosci potozonych na trasie planowanych ciggéw drogowych, a przede
wszystkim pieniedzy, pienigdzy i jeszcze raz pienigdzy, a wigc umiejetnego montazu budzetowego z wielu Zrédet
(samorzgdowego, pafistwowego i unijnego) i zelaznej koordynacji dziatafi.

Zorganizowana z inicjatywy Fundacji Sadeckiej i Starostwa Nowosadeckiego 21 lipca 2008 r. konferencja pn.
»sgdeckie drogi — wczoraj, dzis, jutro” byta bodaj pierwszg okazjg do ,,komunikacyjnego okragtego stotu”. Zebranie
w jednym miejscu praktycznie wszystkich drogowych decydentéw i lideréw samorzadowych, od ministra po wojtéw
i szeféw firm transportowych, pozwolilo nie tylko na zapoznanie si¢ z aktualnym stanem robét i planéw inwestycyj-
nych, ale tez doprowadzito do zderzenia przeciwstawnych w wielu przypadkach koncepcji na ztagodzenie bolaczek
komunikacyjnych.

Na nastepnych stronach przedstawiamy zapis konferencji, poszerzony i uzupetniony o materiaty towarzyszace,
nie ujete w programie debaty.

Organizatorzy konferencji i autorzy opracowania majg nadziej¢, ze postuzy ono poglebieniu wiedzy o stanie
i perspektywie modernizacji sadeckich drég, a wynikajace z przedstawionych referatéw i — miejscami burzliwej —
dyskusji wnioski zostang w niedalekiej przysztosci wdrozone w zycie.

Sadecczyzna blizej swiata — oto zadanie dla kazdego, komu lezy na sercu pomyslnos¢ naszego regionu.

Jerzy Lesniak
Henryk Szewczyk
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Debata o sadeckich drogach toczyla si¢ w sali im. Romana Sichrawy MCK ,,Sokét” w Nowym Saczu.
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Co robi¢ na drogach i skad czerpac
pienigdze?

Konferencj¢ ,,Sadeckie drogi — wezoraj, dzis i jutro” otworzyli 1 jej uczestnikéw powitali: Zygmunt Berdychow-
ski, prezes Fundacji Sadeckiej i Jan Golonka, starosta powiatu nowosgdeckiego.

— PostanowiliSmy rozpocza¢ publiczng debat¢ o tym, jaki bedzie ksztalt najwigkszych 1 najwazniejszych inwe-
stycji drogowych na SgdecczyzZnie, przede wszystkim z tego powodu, ze badZ sa one w ostatnim stadium przygotowy-
wania, badZ juz si¢ rozpoczely. Uwazamy, ze publiczna dyskusja w Nowym Sgczu powinna towarzyszy¢ wszystkim
dziataniom, ktére podejmowane sg obecnie w zwigzku z ukladem komunikacyjnym Sadecczyzny w Krakowie, czy
w Warszawie — zagail Zygmunt Berdychowski.

Jan Golonka i Zygmunt Berdychowski

Jan Golonka dodat: — Nie zaczynamy dyskusji o drogach, bo dla niektdérych z nas, réwniez dla mnie, ta dyskusja
rozpoczeta sie na samym poczatku, w 1999 roku, kiedy powstaly powiaty i nowe wojewddztwa. Zasadniczo wiemy
tez, co trzeba zrobié. Pytanie, jak dokladnie skoordynowac migdzy zarzadcami réznych kategorii drég poszczegdlne
dziatania i skad wzig¢ na to pieniadze, bo to jest najwazniejsza sprawa, jesli chodzi o konkretne efekty.
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Andrzej Czerwinski, poset na Sejm RP (*)

Historyczne szlaki komunikacyjne
Sadecczyzny

* (referat w zastgpstwie nieobecnego autora wygtosita Bozena Borkowska, dyrektor biura poselskiego Andrzeja Czerwinskiego)



Rozwdj historycznych szlakéw komunikacyjnych Sadecczyzny siega co najmniej XIII wieku. Wielu uczo-
nych uwaza, Ze to wlasnie na sadeckiej ziemi zaczelo si¢ ...zjednoczenie Europy. Przyczyni¢ si¢ mialy do tego
owe szlaki, a w szczegolnosci szlak bursztynowy. Do najwazniejszych traktéw przebiegajacych w ciagu wiekow
przez tereny historycznej Sadecczyzny nalezaly:

* szlak bursztynowy,

* szlak koszycko — krakowski,

* szlak Wegry — Baltyk,

* droga na Wegry,

* szlak wodny na Dunajcu,

* szlaki kolejowe: linia Tarnéw — Nowy Sacz — Leluchéw (i dalej do Koszyc), zbudowana w 1876 roku; i Nowy
Sacz — Chabéwka — Krakow, powstala w 1884 r.

To wiasnie na SadecczyZnie, dzigki tym szlakom,
w sposob pokojowy mieszaly si¢ tworczo kultury: nie-
miecka, wegierska, czeska, rusko-temkowska, zydowska,
nawet bizantyjska i ta rdzenna — polska i lachowska.

Ale od poczatku...

Na wysokiej terasie, wypigtrzajacej si¢ w widtach
Kamienicy i Dunajca, w koricu XIII wieku lezata lud-
na i dobrze zagospodarowana wie$ o nazwie Kamienica.
Doceniajgc potozenie strategiczne oraz mozliwosci ko-
munikacyjno-handlowe tego miejsca, Wactaw 1I, ksigze
krakowski, péZniejszy krdl polski, zrealizowal zamyst
ulokowania na gruntach wsi Kamienica nowego osrodka
miejskiego. Byla to jednak raczej translacja, czyli prze-
niesienie istniejacego juz osrodka miejskiego, w miejsce
bardziej dogodne i obronne. Tam, gdzie zaczynal powsta-
waé nowy grod, krzyzowaly si¢ drogi lagdowe z Gdariska
i Krakowa na Wegry, z zachodu, od Czech do Przemysla
i na Rus podporzgdkowane traktowi, co stwarzalo miastu
i okolicom duze mozliwosci rozkwitu gospodarczego.

% o)) X
s
Podstawg pomyslnego rozwoju szlakéw komunikacyj-
nych Sadecczyzny byly dogodne warunki naturalne oraz
zrozumienie wladcéw dla potrzeb miasta, ich opieka i tro-
skliwos¢. Postanowienia aktu lokacyjnego Nowego Sacz
(1292 r.) podkreslaty pelnione przez miasto funkcje komu-
nikacyjno-handlowe, co umozliwialo czerpanie zyskow.
Duzy wplyw na rozw6j owych szlakéw miat réwniez przy-
wilej odbywania corocznych jarmarkéw i dni targowych,
ktérymi byly wtorki i Srody w Nowym Saczu. Zjezdzato
si¢ na nie obywatelstwo z catej okolicy 1 odleglejszych te-
Bozena Borkowska renéw Rzeczypospolite;.
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Nowy Sacz, litografia barwna

Dzigki zapobiegliwosci mieszkancéw, korzyst-
nemu polozeniu i opiece wladcéw — miasto i okolice
wyrosto na dominujgcy osrodek zycia gospodarczego
i uczestniczylo w wymianie handlowej na szlaku ko-
munikacyjnym Wegry — Baltyk. To tedy transportowa-
no na Wegry miedz, zelazo, futra, wino, konie i wosk.
Na potudnie Europy szto takze flandryjskie sukno, pol-
ski otéw 1 sol.

Nowy Sacz byt jednym z miast, ktére kupcom za-
braniano omija¢, na mocy dokumentu wydanego przez
Kazimierza Jagielloiczyka w 1464 roku. Natomiast
krélewskie rozporzadzenia z lat 1565, 1606 i 1645 mo6-
wily wprost o odbieraniu towaréw tym kupcom, kt6-
rzy lekcewazac prawo drogowe omijali Nowy Sacz.
Wskutek tych rozporzadzeri Nowy Sacz i okolice staty

e Y

si¢ obowigzkowym punktem na trasie kupieckich we-
dréwek, co przyczynito si¢ do rozwoju drég i szlakéw
komunikacyjnych na tym obszarze.

Sadeccy mieszczanie troszczyli si¢ o drogi wiodgce
do grodu. Na ich naprawe przeznaczali pienigdze uzy-
skane z przywileju otrzymanego od Zygmunta Augu-
sta dotyczacego pobierania optaty mostowej od mostu
znajdujgcego si¢ na Dunajcu. Zgodg na jego budowe
sadeczanie otrzymali od Kazimierza Jagielloiczyka 22
czerwca 1453 roku.

W 1554 roku Nowy Sacz otrzymat przywilej skta-
du zelaza i miedzi, a rok pdéZniej soli. Dzigki temu sg-
deccy kupcy mogli przechwytywac najatrakcyjniejsze
towary, jakie byty przedmiotem handlu migdzy Polskg
a Wegrami, co przyczynito si¢ do rozwoju kolejnych

T VS VR ABLG i M e 4
Illw\.".‘!l\h.‘l.lh‘:"-fﬂm)_ St

Panorama Nowego Sacza
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szlakéw. Jako jedno z niewielu miast, Nowy Sacz uzy-
skal prawo sktadu, zatwierdzone w 1565 roku przez
Sejm Rzeczpospolite;.

Nalezy jednak podkresli¢, ze powstawanie i roz-
woj szlakow komunikacyjnych na terenie Sadecczy-
zny wiaze si¢ nie tylko z handlem, gospodarkg i rze-
miostem, ale i z przygranicznym polozeniem Sacza.
W naddunajcowym grodzie dochodzitlo do licznych
spotkan poselskich, zjazdéw i krélewskich odwiedzin.

Moéwigc o szlakach komunikacyjnych, nie mozemy
zapomnie¢ o rzekach, ktére réwniez petnity te funkcje.
Istotng role odegrat tu Dunajec, ktérym sptawiano do
Nowego Sacza wino, miedZ, Zelazo, skory, suszone
owoce 1 inne towary. Sadeccy kupcy sptawiali tez Du-
najcem, a dalej Wistg, drewno do Warszawy i Toru-
nia. Nawet drewno na budow¢ Zamku Krélewskiego
w Warszawie bylo dostarczane przez sgdeczan.

Rozw6j komunikacji sadeckiej zostal przerwany
przez szalejace zarazy, a pdZniej przez potop szwedzki
(1655-1660) i najazd wojsk Rakoczego. Przemarsze
wojsk, kontrybucje, wewnetrzny chaos sprawialy, ze
w okresie przedrozbiorowym Nowy Sacz i cata Sadec-
czyzna bardzo podupadly, tracac na znaczeniu i presti-
zu. Kryzys komunikacyjny poglebial si¢ dodatkowo
poprzez dzialania zaborcy austriackiego, ktéry odciat
tzw. kordonem sanitarnym sze$¢ starostw, lezacych
w potudniowej Malopolsce, w tym takze i Nowy Sacz,
wlaczajac ten obszar do Austro-Wegier. Przez nastgpne
dziesig¢ciolecie miasto z trudem si¢ odbudowywato.

Kolej na kolej

Pomyslniejsze czasy dla Sadecczyzny nastaty
w okresie autonomii galicyjskiej. Stabilizacja politycz-
na i gospodarcze ozywienie kraju sprzyjaly rzemiostu
i wymianie towarowej, wigzacej si¢ z rozwojem i odno-

Nowy Sgcz Dworzec kolejowy.
Neu Sandez. Bahnkor.

wieniem nowych i istniejgcych juz wezesniej szlakéw
handlowych. Kiedy zas wtadze austriackie zdecydo-
waty si¢ na budowe traktu karpackiego, ktéry utatwiat
komunikacje migdzy Wiedniem a gérskimi cyrkutami
galicyjskimi, ozywily si¢ kontakty z pozostatymi mia-
stami Sadecczyzny i terenami potozonymi na potudnie
od Karpat.

Pod koniec lat 60. XIX wieku narodzit si¢ pomyst
zbudowania linii Zelaznej z Krakowa do Lwowa i na
Wegry (tzw. linia galicyjska). Rada Miejska Nowego
Sacza w 1868 1. poparta te koncepcjg, widzac w niej
szans¢ na rozwdj miasta. Byli tez przeciwnicy kolei,
obawiajacy si¢ zakltdcenia spokoju, szkodliwosci dla
przyrody i zdrowia. W 1872 r. chciano nawet lokaliza-
cje stacji przenies¢ do Grybowa, skad tor miat biegngc
przez Krynice do Muszyny z pomini¢ciem Nowego
Sacza. W tej sprawie do Wiednia wybrata si¢ specjal-
na delegacja sgdeckich rajcéw. Pomocy szukali u posta
Juliana Dunajewskiego. Interwencja w stolicy monar-
chii poskutkowata. Wg przekazéw za Sadeczanami
opowiedziat si¢ sam cesarz Franciszek Jozef 1.

Roboty budowlane przy budowie linii kolejowej
trwaly od wiosny 1874 do 18 sierpnia 1876 r. Do pracy
zaangazowano miejscowg ludnosé, kierownictwo tech-
niczne sprawowali Wtosi. Zbudowano kilka zelaznych
mostéw, w tym na Kamienicy (70 m), Popradzie w Sta-
rym Saczu (160 m), Piwnicznej (140 m) i Muszynie
(60 m). W Zegiestowie powstat tunel pod gérg Kiczora.
Podobny znajdowat si¢ w Kamionce Wielkiej (170 m).
W Grybowie wzniesiono kamienny wiadukt o 7 arka-
dach, dtugosci 130 m i wysokosci 22 m. Z uwagi na
malownicza tras¢, odcinek linii kolejowej Grybéw —
Ptaszkowa zwano polskim Semmeringiem.

Datg uruchomienia zelaznego szlaku wyznaczono
na 18 sierpnia 1876 r., specjalnie w dniu urodzin Najja-
$niejszego Pana cesarza Franciszka Jozefa L. (...)
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Dworzec kolejowy, pocz. XX w. Warsztaty Kolejowe, pocz. XX w.

Warsztaty Kolejowe, XIX w.
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Zbigniew Rapciak
podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Rzadowy program budowy drog
| autostrad w Polsce — szansa
dla rozwoju gospodarczego kraju
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Zbigniew Rapciak

W Polsce drogi dzielimy na rzadowe i samorza-
dowe. Drog rzadowych jest ponad 18 tys. km. Za-
rzadza nimi Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad poprzez 16 organizacji wojewédzkich.
Pozostale drogi sa samorzadowe: drogi wojewodz-
kie podlegle marszaltkom, drogi powiatowe podlegle
starostom i drogi gminne podlegle wéjtom.

Cirogi gminne
54%

Tylko 5 proc. drég w Polsce to sg drogi krajowe, 95
proc. i to jest bardzo wazne, to sg drogi samorzadowe.
Natomiast az 52 proc. ruchu, ktéry jest na polskich dro-
gach, przenosi te 5 proc. drég krajowych, jak i prawie
50 proc. calej masy przewozowe;.

Jednym z podstawowych wskaznikéw planistycz-
nych jest gestos¢ sieci drogowe;j, liczona jako ilos¢ ki-
lometréw drég utwardzonych na 100 km?2 powierzch-
ni. W Polsce ten wskaznik wynosi 82 km na 100 km?
i pewnie to niejednego zdziwi — mamy drdg statystycz-
nie wigcej niz w Niemczech, za to 4-krotnie mniej niz
Holandia i dwukrotnie mniej niz Austria i Czechy, bo
to réwniez zalezy od wielkosci kraju.

Gestosé siech drag utwardzonych (km na 100 km kw.)

STwajcans

Q 0 ] =0 o 250 = 50 400

Natezeniu ruchu na drogach
krajowych w 2005 r.

Co 5 lat odbywa si¢ generalny pomiar ruchu. Naj-
blizszy odbedzie si¢ w 2010 roku. Drogi w Matopolsce
przenoszg ruch mniejszy tylko od drég slaskich. Panuje
tu prawie dwa razy wiekszy ruch niz w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, podlaskim, lubelskim, zachod-
niopomorskim. Srednie natezenie ruchu w Matopolsce
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jest zdecydowanie wigksze niz na Mazowszu i w £.6dz-
kiem. W 2005 roku Sredniodobowy ruch w Polsce na
drogach krajowych wynosit 8 244 pojazdy, w Matopol-
sce — 10 636.

Jezeli wziaé pod uwage zdolnos¢ pracy przewozo-
wej 1 ruch cigzarowy, to te wskazniki sg jeszcze bar-
dziej niekorzystne dla Matopolski.

Stan techniczny drég
Krajowych

53 proc. drég krajowych jest w stanie dobrym,
a pozostale s3 w stanie niezadowalajacym albo ztym:
odpowiednio 23,4 proc. i 23, 4 proc. Stan niezadowala-
jacy jest wowczas, gdy nalezy przygotowywac zadania
do realizacji w najblizszym czasie. Natomiast w stanie
zlym sg drogi, ktére powinny by¢ natychmiast remon-
towane lub przebudowywane.

Poziom bezpieczeistwie na drogach mierzy si¢
iloscig wypadkéw, w tym najgroZniejszych, ze skut-
kiem $miertelnym. Wszystkie programy majace za cel
poprawe bezpieczeristwa, ktére zostaly uruchomio-

23,4%

23,4%

ne w ostatnich latach, spetnily swoje zadanie, ale nie
do korica. Ilos¢ ofiar smiertelnych rzeczywiscie przez
ostatnie lata spadta, bo w 1998 roku odnotowano po-
nad 7 tys. ofiar, w ubieglym roku ok. 5,5 tysigca. Jest
to troche wigcej anizeli w 2006 roku, aczkolwiek taka
byta ogélnoeuropejska tendencja. W 2007 roku gene-
ralnie w Europie ilos¢ wypadkéw wzrosta. To dotkneto
takze Polske. Wszyscy zastanawiajg si¢ dlaczego tak
sie stato?

Rocznie w Polsce prawo jazdy zdobywa ok. p6tto-
ra miliona oséb. Kupuje si¢ ogromne ilosci pojazdéw,
najwigcej samochodéw uzywanych. Prowadzona jest
szeroka dyskusja na temat ich sprawnosci techniczne;j.

W celu zwigkszenia bezpieczeristwa na drogach
od 2005 r. realizowany jest — przyjety uchwala Rady
Ministréw — Krajowy Program Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego ,,Gambit”. Ma on doprowadzi¢ do radykal-
nego zmniejszenia ilosci wypadkéw drogowych. Pro-
gram ten dotyczy zardwno administracji rzgdowe;j, jak
i samorzadowej, gléwnie na drogach wojewddzkich.

Gléwng przyczyng wypadkéw nie jest, jak si¢ po-
wszechnie sadzi, fatalny stan drég. Do blisko 80 proc.
wypadkéw dochodzi z winy cztowieka: kierowcy badz
przechodnia. W Polsce nadal jest ogromne przyzwolenie
spoteczne na jazdg na tzw. podwdjnym gazie i na perma-
nentne przekraczanie predkosci. Ostatnio przez media
przetoczyta si¢ dyskusja na ten temat. Rzad przygotowat
program ,,Radar” i oczywiscie wszyscy sg przeciwko.
Jakas dziwna rzecz, bo jezeli Polak przejezdza granice,
jest juz na Stowacji, czy w Czechach, i zobaczy znak
ograniczenia predkosci do 50 km/h, to on na wszelki
wypadek jedzie 40 km/h, bo obawia si¢ (i stusznie), ze
zaplaci tam porzadng kare. Natomiast, gdy przekracza
granic¢ Polski, to pruje, jak to si¢ méwi — ,,ile fabryka

O dobry Oniezadowalajacy W zly N .. .
data”. To sg rzeczy absolutnie niezrozumiate.
[ Stal [km] e - 5 3
—— m - W ok. 14-17 proc. wypac.lkow powod.em ].est.stan
Stan niezadowalajac 3937,0 23,4 techniczny samochodu, natomiast ta ostatnia, niewielka
Razem 16796,5] 10,0 liczba (kilka procent) — to jest stan techniczny drogi.
Ofiary wypadkéw drogowych w Polsce
(1998-2007)
8 000

6 294
6 000 - 5534 9827 5640 5712 5444 ,,, 5583
4000 -
2000 -

0.

1998 1999 2000 2001 2002
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Autostrady i drogi ekspresowe

Dzisiaj jest w Polsce 699 km autostrad, natomiast
w 2012 roku, kiedy w Polsce odbedg si¢ mistrzostwa
Europy w pilce noznej, ma by¢ 1605 km drég autostra-
dowych. Co do tego, ze Polska zagra w finale Euro,
to do korca nie jestem pewny, natomiast w tg ostatnig
wielko$¢ naprawde wierze.

Oto jak ma wygladac sie¢ autostrad w Polsce:

* Autostrada A 2, czyli od granicy w Swiecku do War-
szawy, jest budowana w systemie koncesyjnym.

* Gorny, pdétnocny odcinek A 1, od Gdariska do To-
runia, tez budowany jest w systemie koncesyjnym.
Od Torunia do Lodzi w systemie tradycyjnym, czyli
przez inwestora, jakim jest Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad. Z Eodzi na Slask budowa
prowadzona jest w systemie koncesyjnym.

* A 4, czyli ta autostrada, ktéra najbardziej Sadeczan in-
teresuje, ok. 20 km, jest aktualnie w budowie. W przy-
sztym roku ma by¢ oddany do uzytku przejazd do Sza-
rowa. Caty nastgpny odcinek do granicy z Ukraing tez
bedzie budowany w systemie tradycyjnym.

Drég ekspresowych jest obecnie w Polsce 329 km.

Blado to wyglada na mapie, a ja zawsze na wszystko

patrze przez rézowe okulary. Nalezy si¢ cieszyC, ze
w Matopolsce juz jest jedna ,,plamka”. Chodzi o 12 km
drogi ekspresowej miedzy Myslenicami a Lubniem,
ktéra zostata oddana w tym roku, a bedzie tego wigcej.

Tradycyjna z nazwy ,,zakopianka” do Rabki be-
dzie drogg ekspresowa. Powstanie polgczenie od wezta
Biezanéw, czyli od autostrady na péinoc do Warsza-
wy. Otwarto przetarg na budow¢ pierwszego odcinka
tej drogi ekspresowej. Niedtugo odbedzie si¢ kolejny
przetarg na budowe mostu przez Wisle. Zostanie zreali-
zowany tadny projekt ,,z wyjsciem” na pétnocng strong
Krakowa, powstang obwodnice Stomnik, Miechowa
itd.

Dzisiaj wolno, w zasadzie, powiedzie¢, ze z War-
szawy do Radomia mozna przejecha¢ juz dwoma jezd-
niami. Niedawno mialem przyjemnos¢ otwarcia odcin-
ka: Jedliska — Bialobrzegi. Obwodnica Gréjca niedtugo
bedzie przebudowana i pozostanie do zrobienia tylko
odcinek za Gréjcem, ktéry ma byé otwarty w czerw-
cu przyszlego roku. Jezeli uda si¢ zrealizowa¢ ambitne
plany, to w 2012 roku sie¢ drég autostradowych i eks-
presowych pokryje catg Polske. Za Lublinem bedg si¢
rozwidla¢ dwie drogi ekspresowe ,,12” i ,,17”, budo-
wane tez w systemie komercyjnym, czyli w ramach
koncesji.

Istniejace i planowane autostrady i drogi ekspresowe

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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Tak jest dzisiaj

Autostrady

Tak bedzie jutro

Drogi ekspresowe

Pienigdze i puste szuflady

Zeby to wszystko zrobié, trzeba najpierw przygo-
towa¢ projekty. W tym roku przygotowujemy projekty
625 km autostrad, w przysztym — 281 km, w nastep-
nych latach spada to do zera. Lata 2010-2012 to ma by¢
okres, kiedy wigkszos$¢ najwazniejszych zadan bedzie
realizowanych.

Obecnie w fazie projektowej znajduje si¢ 514 km
drég ekspresowych, w przysztym roku na deske kreslar-
ska trafi prawie 1000 km. Drogi ekspresowe to byt temat
zapomniany i ktéremu, niestety, nie poswiecano nale-
zytej uwagi. Zadania nie byly przygotowywane, a gdy
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nastal nowy rzad okazalo sie, ze szuflady sg puste. Po-
niewaz nigdy nie mialem nic wspélnego z polityka i na-
dal nie mam, mogg si¢ pokusi¢ o odpowiedZ na pytanie:
dlaczego? Stalo si¢ tak dlatego, ze mniej wigcej do 2004
roku z budzetu panstwa przeznaczano na drogi tylko ok.
3 mld zt. W tym roku jest 28 mld 800 min zt, w przy-
sztym ma by¢ 32 mld, to jest ogromny skok. Drogowcom
zawsze brakowalo pienigedzy na inwestycje, szczegdlnie
na ich przygotowanie. Te 3 mld, ktérymi dysponowano,
szty na odsniezanie, na wykoszenie poboczy, na potata-
nie dziur i jakas$ jedna, dwie inwestycje. Natomiast nie
bylo absolutnie pienigdzy na przygotowywanie zadar,
przygotowanie dokumentacji i wykupy gruntéw.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro



W Malopolsce tez wiele si¢ dzieje na drogach kra-
jowych. Na przykiad, przebiegajaca przez Sadecczyzng
droga krajowa nr 28 Wadowice - Sanok, do 2012 roku
bedzie w calosci przebudowana. Aktualnie prace na tej
drodze trwajg na blisko 30 km. Budowana jest obwod-
nica Biecza, ktéra w tym roku wejdzie do eksploatacji.

Realizujemy najwiekszy program infrastruk-
turalny w Europie: ogétem 1240 zadan. Pieniadze,
ktére na ten program sa przeznaczone, s poréwny-
walne z powojennym Planem Marshala dla Europy
Zachodniej.

Na samg infrastrukture drogowg w zakresie drég
krajowych w latach 2008-2012 wydamy 121 mld zt.
Jezeli do tego dotozymy planowane wydatki na infra-
strukture kolejowg, ponad 180 mld, i to co jest przezna-
czone w samorzadach na drogi, ponad 220 mld zt — to
otrzymamy gigantyczng kwote. Oto jakie sumy p6jda
na infrastruktur¢ komunikacyjna w Polsce w ciagu naj-
blizszych 4 lat.

Skad pienigdze?

Zdecydowano, ze 52 proc. Srodkéw na realizacje
tych smiatych zamierzeni bgdzie pochodzi¢ z budzetu
paristwa, 6 proc. — z Krajowego Funduszu Drogowego,
29 proc. — z funduszy unijnych, 13 proc. — z akcyzy od
paliw silnikowych (to sg te pienigdze, ktére wszyscy
zostawiamy na stacjach benzynowych, tankujac swoje
pojazdy).

Krajowy
Fundusz
Drogowy
B%
Srodk Unijne
29%
Srodki
buddetowe
52%
Srodki z akeyzy
od palw
silndkoweych
13%
281%
2009 200 on iz

Pegjekiy uruchamiang w latach 2008-2012
Autostrady
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Prawo na ustugach
drogowcow

Zeby to wszystko udalo si¢ zrealizowaé, potrze-
ba byto zmian w prawie. Do 2003 roku infrastruktura
drogowa regulowana byta wedtug przepiséw ogdlnego
prawa budowlanego. Czy budowato si¢ garaz, szpital,
Smietnik, czy autostrade, to prawo bylo takie same.

W 2003 r. po raz pierwszy utworzono prawo dla
budownictwa liniowego, ustaw¢ o szczegdlnych zasa-
dach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych, zwang ,,specustawa”. W pierwszym
wydaniu, z 2003 r., dotyczyla ona tylko i wylacznie
drég krajowych. W 2006 r. wprowadzono do niej dwie
istotne zmiany. Specustawa objeta wszystkie drogi sa-
morzadowe oraz zmieniono regulacj¢ zwigzang z na-
bywaniem gruntow.

Wedlug najnowszej noweli specustawy, ktéra
czeka na podpis prezydenta, likwidowane sa funk-
cjonujace w obiegu prawnym dwie decyzje: loka-
lizacyjna i pozwolenia na budowe. W przyszlosci
bedzie wydawana jedna decyzja na realizacje inwe-
stycji drogowej, przez co inwestor znaczaco zyska
na czasie. Uregulowano takze kwestie wiasnosciowe,
pojawia sie ponadto tez sankcje dla urzednikéw za
przewlekle rozpatrywanie wnioskéw.

Wystapig réwniez pewne zachety dla wywtaszcza-
nych wlascicieli. Odszkodowanie dla nich okresli wo-
jewoda. Ono bedzie mogto by¢ powiekszone o 5 proc.,
jezeli strony zdecyduja si¢ opusci¢ w ciggu 30 dni nie-
ruchomos¢. Dodatkowo kazdy z wlascicieli mieszkania
bedzie mégt dosta¢ dodatkowo 10 tys., jezeli w przecig-
gu tego czasu opusci mieszkanie. To tzw. rekompensata
kosztéw poszukiwania mieszkan i przeprowadzek.

009

Pegjekty uruchamiang w lakach 20068-2012
Drogl ekspresowe
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Nowa specustawa drogowa

Tylko jedna decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji zamiast obecnych dwdch, kary za niewy-
danie decyzji w terminie oraz uregulowanie kwestii
»stusznego odszkodowania” — to tylko kilka istot-
nych zmian jakie przewiduje przyjete bez popra-
wek przez Senat 7 sierpnia br. nowelizacja Ustawy
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tzw. spe-
custawa drogowa). Projekt nowelizacji tej ustawy
zostal przygotowany w Ministerstwie Infrastruktu-
ry. Dzigki tym zmianom zostanie znacznie skrécony
proces przygotowania inwestycji drogowych.

Przyjeta ustawa przewiduje zastapienie dwdch
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi oraz o pozwo-
leniu na budowe — tylko jedng decyzja o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej, co skrdci czas na
wydanie decyzji. Specustawa drogowa wprowadza
sankcje karne dla organu, ktéry nie wyda decy-
zji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
w terminie 90 dni od daty zlozenia wniosku. Celem
tego zapisu jest zobligowanie organdéw do szybkiego
wydawania decyzji, aby w konsekwencji drogi po-
wstawaly szybciej.

Przyjeta ustawa reguluje réwniez wysokos¢ od-
szkodowania za nieruchomosci przyjete pod budowe
drég, tak aby odpowiadato ono przestance ,,stuszne-
go odszkodowania” okreSlonej w Konstytucji RP.

22

Dla o0s6b sprzedajacych nieruchomosci pod drogi sg
to rozwigzania duzo korzystniejsze od tych obowig-
zujacych obecnie.

Wydtuzony zostal termin na wydanie przez
wiascicieli nieruchomosci przeznaczonej pod budo-
we drogi, z obecnych 30 dni do 4 miesigcy. Jednak
wysokos¢ odszkodowania zostanie powigkszona
o kwote réwng 5 % wartosci nieruchomosci, gdy zo-
stanie ona wydana zarzadcy drogi w terminie 30 dni
od dnia, w ktérym decyzja stala si¢ ostateczna. Do-
datkowo wiasciciele budynkéw lub lokali mieszkal-
nych otrzymaja 10 000 zt na pokrycie dodatkowych
wydatkéw np. zwigzanych z poszukiwaniem nowej
nieruchomosci, podatkami i oplatami zwigzanymi
z jej nabyciem czy tez przeprowadzka.

W obecnym stanie prawnym wlasciciele nieru-
chomosci przewidzianych pod budowe¢ drég infor-
mowani s3 o inwestycji jedynie poprzez obwiesz-
czenia. Specustawa drogowa naktada na odpowiedni
organ obowigzek wysylania zawiadomienia o wsz-
czeciu postepowania do wnioskodawcy oraz do wia-
scicieli 1 uzytkownikéw wieczystych nieruchomosci
objetych wnioskiem. Wprowadzenie bezposrednich
powiadomient ma na celu zniwelowanie w przyszio-
Sci protestéw spolecznych, ktére czgsto opdzniajg
rozpoczgcie budowy.

(Zrédto: www.mi.gov.pl)
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W ZgOd Zi ez pr ZyI’O d a Instytut Badawczy Drég i Mostéw pracuje nad no-

wymi technologiami. Opracowywane s3 nowe wytycz-

Istotng sprawa jest ekologia, w taki sposéb pro- ne, po to, azeby to, co teraz zaklasyfikowane jest jako
wadzenie inwestycji drogowych, zeby przyroda jak odpad, nie byto odpadem, tylko petnowartosciowym
najmniej ucierpialta na skoku cywilizacyjnym Polakéw. materiatem budowlanym. Do Sejmu wplyneta zwigzana
Na przyktad w paristwach ,,starej 157 Unii Europejskiej Z powyzszymi zmianami nowa ustawa srodowiskowa.

ok. 50 proc. materialu frezowanego wbudowuje si¢
z powrotem w droge. W Polsce — 2 promile!
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Stan prac drogowych w Polsce.

&

Zbigniew Rapciak — ur. 15 maja 1956 r. w Krakowie. Absolwent Technikum Gospodarki Wodnej i Budownictwa
Drogowego w Krakowie (matura 1977). Ukoriczyl Akademi¢ Ekonomiczng w Krakowie — kierunki: organizacja i za-
rzadzanie (dyplom 1986) oraz ekonomika i organizacja produkcji (dyplom 1987). Studia podyplomowe: zarzadzanie
i finansowanie infrastruktury drogowej (Szkota Gtéwna Handlowa Warszawie).

Od poczatku swej pracy zawodowej Zbigniew Rapciak zwigzany jest z drogownictwem. Pracowat w Transprojek-
cie Krakéw, Rejonie Drég Publicznych Krakéw, Wojewddzkiej Dyrekcji Drog Miejskich w Krakowie, Urzgdzie Mia-
sta Krakowa (jako dyrektor Wydziatlu Gospodarki Komunalnej). Byt dyrektorem krakowskiego Oddziatu Generalne;j
Dyrekceji Drég Krajowych i Autostrad 1 wiceprezesem Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad w Warszawie.

Zajmowal si¢ m.in. opracowaniem koncepcji rozwoju sieci drogowej Malopolski, ktdra stata si¢ istotnym elemen-
tem Strategii Rozwoju Wojewddztwa Malopolskiego; inicjowat i rozpoczynat realizacje wielu waznych dla regionu
inwestycji: drugiej czesci potudniowego autostradowego obejscia Krakowa, obwodnicy Brzeska, Wezta Radzikow-
skiego, modernizacj¢ dwdch odcinkéw ,,zakopianki”: Chabéwka — Rdzawka oraz Myslenice — Lubien.

Inne osiggni¢cia Zbigniewa Rapciaka: opracowanie programu reorganizacji drogownictwa w Krakowie (1996),
opracowanie najwigkszego w Europie programu modernizacji torowisk (1997), opracowanie raportu o stanie drog
w Krakowie (1997-1998), przygotowanie konkursu na trasy mostowe, przygotowanie realizacji Krakowskiego Szyb-
kiego Tramwaju oraz Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego.

Od 7 lutego 2008 r. wiceminister infrastruktury, odpowiedzialny za budowg drég i autostrad.
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/ autostradg A-4 Nowy Sacz ,skomunikuje sie”

przez Brzesko

Dyskusja

Po wystgpieniu ministra Rapciaka otworzyl si¢
~worek” pytaid. M.in. Leszek Zegzda, wicemarsza-
tek Malopolski, oraz Jan Golonka, starosta nowosg-
decki, poprosili ministra o dodatkowe informacje na
temat programu budowy autostrad, ze szczegdlnym
uwzglednieniem autostrady A-4 i potaczeniach Sadec-
czyzny z ta arterig. Pytali takze o kwestie finansowe
programu.

Oto odpowiedz goscia z Warszawy:

— Chcielibysmy, aby drogami krajowymi byly naj-
istotniejsze drogi w Polsce, czyli autostrady, drogi eks-
presowe i drogi, ktére sq w korytarzach transeuropej-
skich, czyli w sieci TT — thumaczyl Zbigniew Rapciak.
Dalej méwit o zamiarze przekazania czg¢sci obecnych
drég krajowych samorzadowi wojewddztwa.

— Oczywiscie z pienigdzmi, z ludZmi i z wszyst-
kimi przygotowanymi dokumentacjami, ktére w tym
czasie bedg zrobione — podkreslit. Rapciak zapewnial,
ze ma Swiadomos¢ i gdzie tylko jest to mozliwe, o tym
mowi, ze dzisiaj drogi samorzadowe, bez wzgledu na
to, czy wojewddzkie, czy powiatowe, sg niedofinanso-
wane. Obecny model finansowania drég samorzado-
wych nie jest wlasciwy. Widaé, jak nozyce finanso-
wania pomi¢dzy administracjg rzagdowa i samorzgdowa
coraz szerzej si¢ rozwieraja. Przenosi si¢ to negatywnie
na stan techniczny drog.

Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje zmiany
w tym zakresie.

Brzesko sktocone

— Odnosnie zjazdéw z autostrady, to Nowy Sacz
bedzie z autostradg A-4 komunikowany przez we¢zet
w Brzesku i cale to potaczenie od wezta do drogi nr 75,
prowadzacej do Nowego Sgcza, zostanie sfinansowa-
ne przez administracj¢ rzadowg — stwierdzil Zbigniew
Rapciak.

Dalej zauwazyt: — Problem dzisiaj jest w Brzesku.
Od samego poczatku potaczenie autostrady z istnieja-
cg drogg krajowg nr 4 miato przebiegac przez ul. Le-
$ng. We wszystkich planach tak byto zapisane. Wtadze
Brzeska po ogromnych naciskach spotecznosci, kiedy
juz projekt byt gotowy 1 wszyscy uwierzyli, Ze autostra-
da bedzie budowana, wymyslity wariant samorzadowy.
PowiedzieliSmy, ze absolutnie nam jest wszystko jed-
no: ulica Lesna, czy wariant samorzadowy, czy raczej
spoleczno-samorzadowy, pomimo, ze jest on dluzszy.
»Towarzystwo” tak si¢ jednak skonfliktowato, ze dzi-
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siaj nie jest do wykonania ani jedno ani drugie. Obojet-
ne, co nam w Brzesku powiedzg, to wybudujemy i to za
publiczne pienigdze.

Ceny w gore

Odpowiadajac na nastepng porcj¢ pytan Zbigniew
Rapciak przyznal, zZe koszty budowy drég ogromne
w ostatnim czasie wzrosty.

— Uczestniczytem przed przyjazdem do Nowego
Sacza w posiedzeniu Rady Budowy obwodnicy Lubnia
— opowiadal minister. — Niezmiernie trudne technicznie
zadanie, bo wykopy 15-metrowe w itach i w kamieniu,
most konstrukcji tukowej, naprawde cigzkie wyzwanie
i te niespetna 5 km kosztuje 108 mln zt. Natomiast dzi-
siaj otwierane oferty na podobne zadanie, to jest 70 mln
zt za km, tak podskoczyly ceny.

Powiedzial ponadto, ze w rzagdowym programie
jest wpisana rezerwa, ,,ale jezeli te ceny beda tak galo-
powaly, to rzeczywiscie pojawi si¢ problem”. Aktualnie
program budowy autostrad bilansuje si¢ i jest nadzieja,
7e wZrost cen zostanie zahamowany.

Lobby sadeckie

Z kolei Grzegorz Biedron, radny wojewddzki, b.
burmistrz Limanowej, zapytal ministra Rapciaka, czy
srodki przeznaczone na budowe autostrad nie padna
ofiarg cig¢ budzetowych. Mowit tez o potrzebie zorga-
nizowania sgdecko-limanowskiego lobby, ,.pilnujgce-
go” inwestycji drogowych 1 ,,powigzai komunikacyj-
nych regionu z resztg Polski i calg Europg™:

— Przypomneg, ze w latach 90. ubiegtego wieku, po-
stowie sgdeccy, w tym réwniez dwczesny posel Berdy-
chowski, mocno si¢ angazowali w budowe ,,zakopian-
ki” i teraz nalezataby si¢ pewna splata dlugéw przez
parlamentarzystow podhalariskich, albowiem pét mi-
liona mieszkaricéw powiatéw nowosadeckiego, lima-
nowskiego, gorlickiego i miasta Nowego Sacza w nie
mniejszym stopniu potrzebuje takich polgczeri, jakie
posiada Podhale — powiedzial Biedron.

Przy okazji wspomnial, ze przejazd pociagiem
z Nowego Sacza do Krakowa jest przedmiotem zartéw
i anegdot. W tym wzgledzie czas najwyzszy byloby
zrobi¢ jakis krok do przodu, a nie ciagle tkwi¢ w re-
aliach galicyjskich konica XIX w.

Grzegorz Biedron przypomnial tez wizyte¢ w No-
wym Saczu w 1993 r., przed wyborami parlamentar-
nymi, 6wczesnej premier Hanny Suchockiej, goscia
prezesa Romana Kluski w ,,Optimusie”:
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— Byla wtedy mowa o zwigkszeniu srodkéw na
drogi gérskie, bo one wymagaja wickszych naktadéw.
Czyli wracamy do sytuacji sprzed 15 lat — konkludowat
limanowianin.

Odpowiadajac Grzegorzowi Biedroniowi minister
Zbigniew Rapciak stwierdzil, ze trwajg zabiegi o wpro-
wadzenie nowej linii kolejowej Krakéw — Nowy Sacz
do sieci kolejowej TENT (transeuropejskiej sieci trans-
portowe;j).

— Zmiany nastgpig w roku 2010 i trzeba bedzie
z Brukselg wynegocjowaé, aby ten korytarz zostal
przyjety i zaakceptowany. To oczywiscie spowodo-
waloby zdecydowanie tatwiejszy dostep do Srodkéw
finansowych na te¢ inwestycj¢ — powiedzial Rapciak.

Jedna kobieta wszystko
zablokowata

Z kolei Zygmunt Berdychowski, wystepujacy dla
odmiany w roli radnego gminy Chetmiec, zapytal mini-
stra o kryteria i zasady zaangazowania Generalnej Dy-
rekcji w budowe chodnikéw przy drogach krajowych.

— Odnosz¢ wrazenie, ze w jednych gminach Dy-
rekcja jest gotowa partycypowac¢ w kosztach budowy
chodnika w 100 procentach, w innych gminach — 50
procentach, a w jeszcze innych nie chce partycypowac
w ogéle — stwierdzit Berdychowski, dodajgc, ze z tym
problemem boryka si¢ nie tylko gmina Chetmiec.

— Co ja si¢ do tego Chetmca i do tego Sacza najez-
dzitem w sprawie budowy obwodnicy Chetmca i Sa-
cza — westchnat minister Rapciak. — Obwodnicy dotad
nie ma i tu jest sprawa, bo tak wszyscy méwig — ten
jest silny, tamten jest silny, albo jakas strona polityczna
jest silna. Wszystkich nas wtedy pokonata jedna, staba

kobieta w Chetmcu, ktéra kazda najmniejszg decyzje
zaskarzata do Trybunatu Konstytucyjnego i wszystko
wtedy blokowata (chodzi o b. sekretarz gminy Terese
Jaros-Ligaszewska — przyp. red.). Mam nadzieje, ze
obecnie roboty pdjda zdecydowanie latwiej i spraw-
niej, zwlaszcza, ze — o ile si¢ orientujg, to zupelnie
powaznie ten projekt wyglada po stronie miasta Nowy
Sacz. Rapciak wspomniat o ,,doskonaltej wspétpracy”
przy tym projekcie z poprzednimi wtadzami Nowego
Sacza. Niestety, blokada tkwita w Chetmcu.

— Tak, ze nawet jadac dzisiaj do Nowego Sacza od
strony Limanowej, to tak patrzylem na ten Chelmiec
i na ten urzad, 1 mam nadziej¢, ze w niedtugim czasie
juz nie bedziemy musieli jecha¢ koto tego urzedu, tyl-
ko bedzie mozna jecha¢ obwodnicg — méwil minister.
Dodat, ze ta obwodnica jest niezmiernie wazna, szcze-
gdblnie dla mieszkancéw Chelmca, z ktérych wielu do-
jezdza do pracy do Nowego Sacza.

Rapciak przypomnial, ze Most Heleriski jest ,,moc-
no zaawansowany wiekowo” i niewykluczone, Ze jego
zarzgdca, prezydent Nowego Sgcza, bedzie zmuszony
z przyczyn technicznych ograniczy¢ ruch na tej prze-
prawie. Obwodnica péinocna z mostem pod Goérg Za-
beteckg rozwigzataby ten problem.

Chodniki

—P6ki ja bytem dyrektorem krakowskiego oddziatu
Generalnej Dyrekcji, czyli do stycznia tego roku, ale sa-
dzg, ze to si¢ nie zmienito, to przy budowie chodnikéw
obowigzywata zasada — 50:50. Samorzad ptacit potowe
kosztéw, spisywano na te¢ okolicznos¢ stosowne poro-
zumienia. Deklaruje, ze krakowski oddziat Generalnej
Dyrekcji byt i jest gotowy do zawierania porozumien
z gminami w tym wzgledzie. Drzwi s szeroko otwarte.

Most Heleniski — jedyna przeprawa przez Dunajec w Nowym Saczu
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Roman Ciepiela
wicemarszatek wojewodztwa matopolskiego

Reformy roku 1989,
czyli kto 1 za co odpowiada
na drogach




Po 1989 roku dokonala si¢ rewolucja, samorzad
gminny wzigl odpowiedzialno$¢ za wiele spraw,
w tym za drogi lokalne. Chociaz Srodki, jak na wiele
innych zadan, ktére wtedy gminy otrzymaly, byly
za male, to postep szybko stal si¢ widoczny. W 1999
roku dokonatl si¢ drugi etap reformy samorzadowej.
Powstaly wojewédztwa w nowym ksztalcie, odro-
dzily si¢ powiaty, a kompetencje pomig¢dzy admi-
nistracjg rzadowa, a samorzadowa — podzielily si¢
jeszcze wyrazniej.

Uwazam, ze wojewddztwo matopolskie posiada lo-
giczng 1 dobrze uksztattowang sie¢ drogowa, na ktdra
sktadajg si¢ drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi
powiatowe i drogi gminne. Powstanie jeszcze autostra-
da, a poza tym sadze, ze w najblizszych latach nie nale-
zy si¢ spodziewaé jakiego$ zasadniczego uzupetnienia
sieci drogowej. W rachube wchodzg pewne korekty
wokot Nowego Sacza i na samej Sadecczyzny, po wy-
budowaniu kolejnego mostu na Dunajcu i obwodnicy
zachodnio-p6inocnej miasta.

Po 1999 r., kiedy powstato wojewddztwo matopol-
skie, sie¢ drogowa wojewddzka byla intensywnie mo-
dernizowana.

Nalezy pamigtac, z jakiego punktu startowaliSmy,
bo dopiero wtedy widaé, jak duzo si¢ udato zrobic.
Obecnie, w potowie 2008 roku, ok. 30 proc. drég wo-
jewodzkich jest w stanie przyzwoitym, nawet — mozna
powiedzie¢ — w bardzo dobrym stanie. Ok. 30 proc.
nadaje si¢ do generalnej modernizacji i remontu, a po-
zostale to jest taka przecigtna: kawatek réwnej drogi,
za chwilg dziura.

Niespodzianki na moscie

Lacznie w Matopolsce jest ponad 1380 km drég
wojewodzkich, oznakowanych trzycyfrowo. Ponadto
— 323 obiekty mostowe o tgcznej dlugosci ponad 10
km, w wielu przypadkach w nienajlepszym stanie tech-
nicznym, a niektére nas wrecz zaskakujg. Oto nagle
wypada dziura w moscie i wida¢ wodg. Wydaje sig, ze
mozna to wyremontowac szybko, tymczasem eksper-
tyzy wskazuja na koniecznos$¢ budowy nowego mostu.
Mamy taki przypadek w Kluszkowcach na Podhalu,
gdzie musimy wymieni¢ caly wiadukt i most. Bedzie
to kosztowato 20-30 mln zl, a moze wigcej. Jak wybu-
dujemy w Kluszkowcach nowy most, to kierowcy i tak
powiedza: ,,byl most i jest most”. Nie powstanie nowa
jakos¢, sg obiekty mostowe, ktére wymagaja pilnej mo-
dernizacji, czy tez wymiany i bedzie to sporo koszto-
wato, chociaz efekt bedzie stosunkowo niewielki.

Co innego, jak budujemy nowy most, wtedy poja-
wia si¢ ta nowa jakos¢ i efekt. Z takg sytuacja mamy do
czynienia w przypadku niedawno oddanej przeprawy
w Starym Sgczu. Jest nowy most, nowy historyczny
trakt, wykreowaliSmy nowe potaczenie. Ono bedzie
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kontynuowane, powstanie obwodnica Podegrodzia
i obwodnica zachodnia Nowego Sgcza.

Zarzad Drég Wojewddzkich dba o utrzymanie
drég oraz przygotowuje ich rozwéj. W ramach ZDW
opracowano plan rozwoju sieci drég wojewddzkich
w Malopolsce. Stowem — mamy bardzo dobrze zewi-
dencjonowane drogi i mamy ,,plan drogowy” na wiele
lat. Gotowa jest lista zadai do 2013 .

Roman Ciepiela
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Mapa drogowa Matopolski

Co udato sie zrobic¢?

W 1999 r. mogliSmy wydatkowac¢ na drogi woje-
wadzkie ok. 40 mln. Caly budzet wojewddztwa wyno-
sit wtedy ok. 200 mln zt. W nastepnych latach nastapit
wyrazny wzrost nakladéw na drogi wojewddzkie. Wo-
jewddztwo wyemitowalo obligacje, bo wiedzieliSmy,
ze najwazniejsze drogi regionalne wymagajg pilnego
remontu, a nie bylo skad czerpa¢ srodkéw. Zadtuzyli-
Smy wtedy troche wojewddztwo, ale wzrost naktadéw
na drogi byt znaczacy. Lata 2003-2004 to sa juz mniej-
sze naklady, co jest konsekwencja wczesniejszych in-
westycji. W 2002 roku doszlismy do 100 mln naktadu
rocznie na drogi wojewddzkie. Kolejna zmiana jako-
Sciowa nastapita w latach 2005-2007, pierwsze lata
obecnosci Polski w Unii Europejskiej. Pojawily si¢
wtedy wigksze pienigdze, ktére mogliSmy przeznaczy¢
na drogi. Naktady wzrosty do ok. 160-200 mln zt rocz-
nie. Plan na 2008 — ponad 300 min zi!

Czy uda si¢ zrealizowac te $Smiate zamierzenia?
Mam nadziejg, ze tak. Prace trwajg. Kolejne przetargi
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sq przygotowywane. Trochg¢ jest niepewnosci, czy od
strony legislacyjnej bedzie to wszystko mozliwe, bo-
wiem wiele zmienita nowa ustawa o ochronie srodo-
wiska.

Reasumujgc, jest si¢ czym pochwalié. Warto przy
tym podkresli¢, ze od 2003 roku nie zmienita si¢ ilos¢
pracownikéw Zarzadu Drég Wojewddzkich, natomiast
w tym czasie naklady na drogi diametralnie wzrosty.
Mozna zatem powiedzie¢, ze kazdy kilometr nowowy-
budowanej drogi kosztuje nas mniej, jesliby tylko te
miar¢ przylozy¢, tzn. ta sama zaloga ZDW wykonuje
coraz wigksze zadania.

Ukton dla budowniczych

mostu w Brzeznej

Przygotowaé na przykiad taka inwestycje, jaka
byty dwa ronda pod Starym Saczem i most na Dunaj-
cu w Brzeznej, to nie zarty. Bylo to ogromne przedsig-
wziecie, takich rzeczy nie robi si¢ na co dzied. To wy-
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Naktady finansowe na drogi wojewédzkie w Matopolsce w latach 1999-2008

darzenie bez precedensu i tu niski uklon dla wszystkich
inzynieréw, pracownikéw Zarzadu Drég Wojew6dz-
kich, ktérzy przygotowali i zrealizowali to ogromne
zadanie.

Méwitem o obligacjach i o srodkach budzetowych,
bo mamy w ramach budzetu wojewddztwa wydzielo-
ne srodki na drogi, ale szukamy pienigdzy, gdzie tylko
mozna.

Lista réznych Zrédet finansowania prac drogowych
od srodkéw budzetowych, gdzie w ramach kontraktéw
wojewddzkich 1 dobrej wspétpracy z rzagdem, udato si¢
zrealizowaé wiele przedsigwzigd, jest dluga. Szukamy
srodkéw na zewnatrz, gtéwnie europejskich, ale bardzo
duzo udato nam si¢ zrobi¢ przy wspétpracy z jednost-
kami samorzadu terytorialnego: gminami i powiatami.
Nasze drogi nazywaja si¢ wojewddzkimi, choé prze-
biegaja przeciez przez gminy, dlatego bardzo czesto
realizujemy chodniki, skrzyzowania, czy tez nowe
,haktadki” nawierzchni przy partnerskiej wspoipracy
z samorzgdami, co opiera si¢ na wspdtfinansowaniu
modernizacji, badZ remontéw.

W ciagu ostatnich 7 lat, do 2007 roku, poza tym
to, co samo wojewddztwo przeznaczyto, udato nam si¢
Sciagnac ,,z zewnatrz” 340 mln zi. Ten ,tort” jest po-
dzielony na wiele réznych ,,porcji”. W ramach wspét-
pracy z gminami i powiatami zrealizowaliSmy 580 za-
daf, na faczng kwote prawie 150 min zt. To byt bardzo
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duzy wysitek ze strony gmin, bo samorzady na drogi
mogg przeznaczy¢ niewielkie srodki, a mimo to anga-
zuja si¢ w budowe chodnikéw i skrzyzowan. Zawsze
staramy sie, aby to bylo ,,p6t na pét”. Efekty wida¢ go-
tym okiem.

Jak wykorzystaliSmy Srodki

unijne?

Oto przeglad przyktadowych inwestycji:

* droga Moszczenica — Gorlice — Konieczna, ponad 6

mln euro;

droga Zakopane — Chocholéw — granica parstwa,

wartos¢ catkowita projektu 15 min zi;

obejscie Ket, troche daleko od Sgdecczyzny, ale

wspominam, bo to bardzo ciekawa inwestycja — po-

nad 8 mln zt;

modernizacja drogi nr 773 na odcinku Sieniczno —

Wesota, prawie 30 mln zt;

* droga Dabrowa Tarnowska — Wojnicz, prawie 10 mln
zt;

* nowy most na rzece Muszynka w Muszynie — 5 min
zl;

* modernizacja ul. Konopnickiej w Oswigcimiu wraz
z budowg wiaduktu — ponad 11 mln zi;

» przebudowa drogi wojewddzkiej z Krakowa do
Chelmka — 12 mln zl;
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4.1 min PLJ
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Niebezpiecznych na Drogach
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137 min PLN

B Phare CBC

M@ Zintegrowany Program tagodzenia
Skutkow Restrukturyzacji Gomictwa

B Kontrakt wojewodzki

O Phare S5G

W Bank Swiatowy

B Europejski Bank Inwestycjny

£ Dotacje JST

0,25 min PLN

@ Dotacje Celowe z Budzetu Panstwa

W Oéwiecimski Strategiczny Program
Rzadowy

Pozabudzetowe Zrddta finansowania inwestycji drogowych

* budowa paséw wolnego ruchu na przeteczy Snozka —
prawie 3 min zt.

Tylko w ramach Zintegrowanego Programu Ope-
racyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR), czyli
srodkéw europejskich, ktérymi dysponowalisSmy przez
pierwsze dwa lata po wstapieniu do UE, zmodernizo-
waliSmy i wybudowalismy 89 km nawierzchni, 19 km
chodnikéw, 4 obiekty mostowe i 4 skrzyzowania.

Nie oglgdac sie do tytu

Podczas mszy $wietej, inaugurujacej Swieto Dzieci
Goér w Nowym Sgczu, ksigdz kapelan Wiadystaw Zgzel
powiedzial na kazaniu, ze jak chtop orze, to nie oglada
do tyhu, tylko patrzy do przodu, bo jak si¢ bedzie za
siebie ogladal, to mu bruzda krzywo wyjdzie. Wiec juz
nie patrzymy do tytu, tylko do przodu.

Oto nasze plany na lata 2008-2013. Powtarzam,
w poprzednim okresie mogliSmy wydaé srednio ok.
100 mln z} rocznie, rozpoczynalismy w 1999 roku od

40 mln zt, w kolejnych latach mogliSmy przeznaczy¢
na drogi do 100 mln zt. Obecnie te stupki sg zdecydo-
wanie wyzsze. Na 2008 rok zaplanowalismy wydatki
na poziomie 300 mln zt, w 2009 roku prawie 350 mln
zt, w 2010 1. bedzie szczyt, bo ponad 450 min zt! Potem
nastapi spadek do 2013 roku. To sg Srodki, ktére mamy
juz zaplanowane po stronie finansowej i ktére chcemy
wykorzysta¢ na drogi regionalne. Méwimy regionalne,
cho¢ tak naprawd¢ myslimy — wojewddzkie.

W ramach dwéch naboréw do Matopolskiego Re-
gionalnego Programu Operacyjnego (MRPO) bedg
te projekty rozpatrywane, a potem kontraktowane.
W pierwszym naborze do MRPO, Zarzad Drég Woje-
wodzkich zglosit 10 projektéw infrastrukturalnych na
faczng kwote 531 mln zi, bo trzeba wiedzie¢, ze pie-
niagdze europejskie to tylko cz¢s¢ pozyskiwanych Srod-
kéw. Dla wigkszosci musimy znaleZ¢ wtasne finanso-
wanie, troch¢ wydobedziemy z budzetu wojewddztwa,
ale musimy budzet uzupetni¢ o srodki prawdopodobnie
pochodzace z obligacji. Chcemy zrobi¢ jak najwigce;j,

Most na rzece Muszynka w Muszynie
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Brzesko: kierunek Nowy Sacz
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@ Makiady nieinwestycyine ze srodkéw budzetu Wojewddziwa Matopolskiego (remonty kapitalne, utrzymanie drdg)
@ Nakfady inwestycyjne ze Srodkdw budzetu Wojewddztwa Malopolskiego (dokumentacja, zakupy inwestycyjne,

Inicjatywy Samorzadowe, inne inwestycje drogowo - mostowe)
B Nakfady inwestycyjne na zadania realizowane przy wspoludziale srodkdw Unii Europejskiej (ZPORR, MRFPO)
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dlatego pozyczymy troche pieniedzy w jednym z eu-
ropejskich bankéw, po to, aby tak ogromny, ambitny
zakres zadai wykona¢. Ponad pét miliarda ztotych
w [ etapie MRPO - 243 km drég plus 17 obiektéw in-
zynieryjnych.

W 1II naborze do MRPO - bedzie to 13 kolejnych
projektéw drogowych, w tym obwodnice dla 7 miej-
scowosci: m.in. Proszowic, Zembrzyc, Dobczyc i Po-
degrodzia, to jest wlasnie ta cze$¢ nowego ciagu ko-
munikacyjnego, ktéry potaczy si¢ z obecng obwodnicg
Starego Sgcza i nowym mostem. W tej puli jest takze
obwodnica Wojnicza, ktéra ma doprowadzi¢ m.in. ruch
z Nowego Sacza do wezta autostradowego w Wierz-
chostawicach. Z kolei obwodnica Szczurowej jest
ciggiem komunikacyjnym od wezla autostradowego

w Brzesku, dalej do mostu na Wisle, tak aby mozna
bylo jadac z Nowego Sacza przecigé autostrade i dalej
pojechac na péinoc, omijajac aglomeracje krakowska.

Lacznie wydamy na drogi wojewddzkie w naj-
blizszych 6 latach prawie 1 mld 300 min zl na drogi
wojewddzkie. To ogromne, niewyobrazalne dotad pie-
nigdze! Mato tego, szukamy dodatkowych. Planujemy
siegna¢ po srodki Europejskiej Wspotpracy Terytorial-
nej (EWT). W ramach EWT chcielibysmy wykonac
wspoélnie z powiatami r6zne drogi, na przykiad pota-
czy¢ w przyzwoity sposéb dwa uzdrowiska: Krynice
z Wysowg i dalej do Bardejowa na Stowacji, bowiem
srodki z tego funduszu muszg by¢ wydatkowane wspdl-
nie ze Stowakami.

Roman Ciepiela — ur. 17 listopada 1955 r. w Tarnowie; absolwent III Liceum Ogélnoksztatcgcego im. Adama
Mickiewicza w Tarnowie. Ukoniczyt studia na krakowskiej Akademii Rolniczej oraz studia podyplomowe na AGH.
W latach 1994-1998 petnit funkcje prezydenta Tarnowa (zainicjowat m.in. rewitalizacje centrum miasta oraz powsta-
nie PWSZ), a nastgpnie przez dwa lata (1998-2000) wiceprezydenta. Wicemarszatek Matopolski (od 2007).
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Marek Litwinski
wspotwiasciciel firmy transportowej , Litwinski” z Tegoborzy

Sadeckie drogi jako szansa
na rozwoj gospodarczy regionu.
Nadzieja i bariery
dla sadeckich przedsiebiorcow.




Cala przedsiebiorczos$¢ na Swiecie, takze i w Pol-
sce, opiera si¢ na logistyce. Mniejsze i Srednie przed-
sigbiorstwa produkcyjne i handlowe bazujg na wla-
snej wiedzy o logistyce, wykorzystujac posiadang
infrastrukture magazynowsg i sprzetowa, czyli mu-
szg sie zajmowaé wszystkim: produkcja, handlem
i réwniez rozprowadzaniem swoich produktéow
pomiedzy odbiorcéw. W przypadku duzych przed-
sigbiorstw pojawia si¢ konieczno$¢ profesjonalnej
obstugi logistycznej przez koncerny logistyczne
o szerokiej palecie ustug.

Rozwdj gospodarczy regionu to nic innego, jak po-
wstanie duzej ilosci nowych firm i zwigzanych z tym
miejsc pracy. W slad za tym rozwijajg si¢ wszelakiego
rodzaju ustugi logistyczne. Budowa centréw logistycz-
nych zawsze przycigga wigkszg ilos¢ inwestoréw, sty-
mulujac tym samym rozwdj przedsigbiorczosci w calym
regionie. Do tego wszystkiego potrzebna jest jednak do-
brze rozwinigta infrastruktura drogowa: sie¢ drog, kt6-
rymi mozna dostarczy¢ niezbedny produkt do odbiorcy
wtedy kiedy go potrzebuje, szybko i po najnizszych
kosztach. Tych wymogéw klienta nie mozna spetnic
bez dobrze zorganizowanego transportu. Sg rézne ro-
dzaje transportu. Jest transport lotniczy, morski, kole-
jowy i drogowy. Sadecczyzng dotyczy tylko drogowy,
poniewaz nasz region ma mate mozliwosci dostepu do
transportu morskiego i lotniczego, a wiadomo, w jakim
stanie jest transport kolejowy. Nalezy si¢ zatem zasta-
nowi¢ nad dobrym rozwigzaniem catej infrastruktury
drogowej Sadecczyzny. Najwigkszym problemem jest
jakos¢ sadeckich drég i ich zbyt mata przepustowosc.
Brak obwodnic, waskie jezdnie i duze nier6wnosci
na drodze oraz wiele innych negatywnych czynni-
kéw wplywaja na koszty transportu, czyli na koszt
dostarczenia towaréw do klienta. Dodatkowe koszty
obcigzajg firmy transportowe, jak i samego odbiorceg.
Wiadomo, kto$ za to musi zaplacié.

Podam konkretne przyktady ,horroru komunika-
cyjnego” na sadeckich drogach.

Oto ulica Tarnowska, wyjazd z Nowego Sacza do
Krakowa. W duzo wigkszych od Sacza miastach sg go-
dziny szczyty, gdzie ulice si¢ ,.korkujg”. Ul. Tarnow-
ska jest praktycznie ,,zakorkowana” przez caty dzien.
Trzeba mie¢ szczescie, zeby trafi¢ na wolny przejazd
z ul. Tarnowskiej do Bulwaréw Narwiku, albo w prze-
ciwnym kierunku do Chetmca. Prawie zawsze jest
»zatkany” Most Heleriski. Trzeba w korku odstaé co
najmniej pét godziny. Bywa, ze cate Bulwary Narwiku,
az do szpitala, sg zablokowana. Zablokowany jest tez
wyjazd z rynku i wjazd do rynku przez samochody sto-
jace w strong Heleny. Korki na skrzyzowaniu pod zam-
kiem i na Moscie Heleriskim paralizujg ruch w calym
miescie. Kierowcy prébujacy omingé korki, bo ,,czas
to pieniadz”, skutecznie ,korkujg” inne ulice, jak Pa-
derewskiego, czy Lwowskg. Tworzy si¢ btedne koto.
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Silniki pracujg nadaremnie, ludzie sg zdenerwowani,
wybuchaja konflikty pomiedzy kierowcami...

Nastepnym przyktadem paralizu komunikacyjne-
go Nowego Sacza jest ulica Wegierska, czyli wyjazd
z miasta i wjazd od Starego Sacza. Ruch przebiega tam
w Slimaczym tempie, rano i popotudniu tworzg si¢ tam
olbrzymie korki.

Konkludujac: zakorkowana jest wieksza czes¢
Nowego Sacza, w ktérym znajduje si¢ przewazajgca
ilo$¢ przedsiebiorstw zwigzana w rézny sposob z ca-
lym regionem. Nie majg one mozliwosci normalnego
funkcjonowania na rynku, ani konkurowania z in-
nymi firmami, ktére nie musza si¢ borykacé z takimi
problemami._

Marek Litwinski

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro



||I|'i'i|| ||||||||“]|IH|II| \\“'||l||||||||.|.'||||||||'|||_|I_:j_..-_ |

,.Korek” przy wyjezdzie z Mostu Heleriskiego

Nalezy zaznaczy¢, ze Nowy Sacz lezy na trasie do
przejs¢ granicznych w Mniszku, Barwinku i Chyznem.
Stolica Sadecczyzny jest miastem tranzytowym, ktére
nie tylko powinno, ale musi posiada¢ obwodnice.

Dlatego nadziejg i powszechnym zyczeniem nie
tylko przedsigbiorcow, ale i wszystkich Sadeczan,
jest wybudowanie obwodnic i odcigzenie Nowego
Sacza. Wowczas ruch bedzie si¢ odbywal ptynnie, nie
kolidujgc z ruchem w samym miescie. Nalezy réwniez
poprawi¢ i rozbudowac istniejace drogi, zwigkszajac
ich przepustowos¢. Przy okazji mam prosb¢ do pro-
jektantéw drég, zeby przy desce kreslarskiej pamigtali
o pojazdach wigkszych niz samochody osobowe. Kon-
kretnie chodzi mi o projektowanie rond. Sg tak mate, ze
samochody cigzarowe, jak potezne tiry, maja problemy
z objechaniem ronda. Tiry jezdzg po kraweznikach,
uszkadzajac przy tym opony i zawieszenie pojazdu. To
tez sg koszty transportu, ktére obciazajg przewoznikéw,
a w ostatecznym rozrachunku zwyktych konsumentéw
réznych débr i ustug.

W niefortunny sposéb sg tez urzgdzane ,,wysepki”
do skretu w lewo. Przyktadem takiej ,,fuszerki” byta do
niedawna ul. Tarnowska za Gérg Zabetecka z ,,wysep-
ke” wmontowang centralnie na pasie z Nowego Sacza
do Krakowa. Efektem tego byto rozbicie dwéch samo-
chodéw osobowych, ktére nie zauwazyly ,,wysepki”,
prawdopodobnie jeszcze nie oSwietlonej. Wysepka ta
zostata zlikwidowana i zaasfaltowana, ale pozostaty

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

,»pachotki”, tak jakby wysepka nadal istniata. Problemy
z zauwazeniem takich wysepek sg w lecie, a co dopiero
w zimie? Kto§ si¢ zamysli, zagapi, réznie bywa. Tam
wprowadzono réwniez ograniczenie predkosci do 30
km na godzine. Latwo jest wstawi¢ ograniczenie, zakaz
wyprzedzania, a dlaczego nie wybudowac drogi ,,nor-
malnej”. Kierowcom ci¢zkich aut naprawde jest trud-
no wyhamowac pojazd, szczegdlnie zimg przy Sliskiej
nawierzchni. Obawiam sig¢, Ze coraz wigcej aut bedzie
tam lagdowalo w rowie.

Wzorujemy si¢ na krajach zachodnich. Na zacho-
dzie Europy sg takie wysepki, buduje si¢ takie rondka,
ale w miastach 1 w miejscowosciach, natomiast gléwny
ruch tranzytowy 1 w ogdle ruch odbywa si¢ autostra-
dami, drogami ekspresowymi, trasami szybkiego ruchu.
Tymczasem u nas drogg gléwng jest przejazd przez te-
ren zabudowany, przez srodek miejscowosci, waskimi
drogami, na ktérych jeszcze wybudowano rondo, czy
wysepke do skretu w lewo. Nalezy takze pamigtad
o tym, ze tymi drogami poruszajg si¢ réwniez pojazdy
nienormatywne, tzw. gabaryty, przekraczajace obcigze-
nia osi, o nietypowej dtugosci, badZ szerokosci pojazdu.
Jezeli zwykly samochdd cigzarowy nie moze objechaé
ronda, to jak go moze objechac ,,gabaryt” o dlugosci 30
metréw? Co si¢ wtedy robi? Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad wyznacza tras¢ objazdowa.
I zdarzylo si¢ raz, ze musieliSmy jecha¢ przez Sando-
mierz do Tegoborzy tylko z tego wzgledu, ze byl re-
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montowany wiadukt na obwodnicy bochenskiej. Jak
moze inwestor drogowy te olbrzymie koszty przerzucad
na przedsigbiorce, czy samego klienta, bo przeciez ktos
za to ostatecznie ptaci?

Przyktadéw takich bledéw jest wigcej. Prowadzg
one do réznego rodzaju kolizji i wypadkéw drogo-
wych, spowalniajg ruch drogowy, naruszajg ptynnos¢
ruchu. Najlatwiej jest postawi¢ wszelkiego rodzaju
ograniczenia, sa juz ,,temperaturowe”, ,Swigtecz-
ne” itd., tymczasem nalezy tak budowaé drogi, Zeby
tych zakazéw bylo jak najmniej. Powtorze: nadziejg
i powszechnym zyczeniem przedsigbiorcow i wszyst-
kich kierowcow jest zbudowanie drég z prawdziwego

zdarzenia: zbudowania obwodnic, poszerzenie istniejg-
cych jezdni, zrobienie poboczy. Na pewno przyczyni si¢
to do rozwoju sadeckich firm. Pewnos¢ i terminowos¢
dostaw liczg si¢ najbardziej w biznesie. Odpowiednia
infrastruktura drogowa spelni oczekiwania klienta,
wplynie na rozwdj przedsigbiorczosci i przez to zwigk-
szy si¢ konkurencyjnos¢ sadeckich firm na rynku.

Nalezy réwniez pamigta¢ o potgczenie drogowym
Sadecczyzny z budowang autostradg A—4 i nie tylko,
réwniez z autostradami i drogami szybkiego ruchu na
Stowacji. Nowy Sacz jest przeciez miastem wyloto-
wym na cale potudnie Europy.

Od lewej: Zygmunt Berdychowski, Franciszek Miynarczyk, Marek Janczak i Marek Litwiriski

&

Firma Litwinski Transport — Sprz¢t — Budownictwo powstata w 1985
roku. Juz od 1991 roku zajmuje si¢ transportem mi¢dzynarodowym oraz
spedycja. Wiosng 2003 roku uzyskata certyfikat PN-EN ISO 9001:2001

w zakresie spedycji i transportu mi¢dzynarodowego.

Obecnie dysponuje wihasng flotg (ponad 80 zestawdw), sktadajacg sie
gléwnie z pojazdéw marki Volvo. Wszystkie pojazdy przystosowane sg do
przewozu materialéw niebezpiecznych (ADR) oraz wyposazone w system

pozycjonowania satelitarnego GPS.
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Stanistaw Pletnia

dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad —
Oddziat w Krakowie

Modernizacja i rozbudowa drog
krajowych na Sadecczyznie.

Partnerstwo czy dyktat
wobec samorzgdow?




Postaram si¢ w wyczerpujacy sposéb omowié¢
temat, choé powiem szczerze, ze sam tytul mojego
wystapienia, narzucony przez organizatoréw, nie
podoba mi si¢. Nie rozumiem na czym mialby pole-
ga¢ dyktat wobec samorzadéw ze strony instytucji,
ktora reprezentuje, za to rozumiem na czym polega
partnerstwo.

Ale mniejsza z tym, oto podstawowe dane. Drog
krajowych w wojewddztwie matopolskim jest 886 km,
405 obiektow mostowych, okoto 1800 innych obiek-
tow inzynierskich o tgcznej dtugosé 16 km.

Przez Sadecczyzne¢ przebiegaja 3 drogi krajowe:
droga nr 28 (Mszana Dolna — Limanowa — Biecz), dro-
ga nr 75 (Krynica — Nowy Sacz — Brzesko) i droga nr
87 (Nowy Sacz — Piwniczna) o tacznej dtugosci 173,3
km, co stanowi 19 proc. ogélnej sieci drég krajowych
w Malopolsce.

Natezenie ruchu

Jak przedstawia si¢ ruch na tych drogach? W tej
kwestii zawsze sg kontrowersje, w zaleznosci — z ja-
kiej pozycji si¢ na to patrzy. Zwykli uzytkownicy drogi
mowig, Ze ruch jest olbrzymi. My opieramy si¢ na ba-
daniach ruchu. Wedlug pomiaru z 2005 r. sredni ruch
dobowy na drogach krajowych w Matopolsce wynosi
10 600 pojazdéw, z czego maksymalny ruch wynosit
40 tys. pojazdéw na dobe. Chodzi o odcinki drogi nr 4
oraz autostrady A-4.

A jak ksztaltuje si¢ ruch na poszczegdlnych dro-
gach krajowych w powiecie nowosadeckim? Na dro-
dze nr 28 najwigkszy ruch panuje pomigdzy Nowym
Saczem a Grybowem: 5300-5400 pojazdéw na dobe.
Na drodze nr 75 najwigksze natgzenie ruchu notujemy
na odcinku migdzy Nowym Saczem a Dabrowg — pra-
wie 13 tys. i na przejsciu przez Krynicg, bo w tym cza-
sie jeszcze, gdy dokonywano pomiaru ruchu, droga nr
75 przechodzita przez ,,perte uzdrowisk”. Na drodze nr
87 najwiekszy ruch jest migdzy Nowym a Starym Sa-
czem — 13 tys. pojazdow.

Co zrobiliSmy?

W latach 2000-2007 wykonywaliSmy bardzo duzo
odcinkéw drdég krajowych w Sadeckiem, szczegdlnie
w zakresie odnowy nawierzchni. Odnowa nawierzchni
w naszych planach to jest wlasciwie modernizacja, to
sg pelne wzmocnienia, to jest przystosowanie podsta-
wowych parametréw drogi w zakresie szerokosci, od-
wodnienia, czy tez wzmocnienie przepustéw. Stowem,
sg to powazne prace. M.in. wykonaliSmy w Nawojowej
odcinek o diugosci 1,3 km. Na tej samej drodze nr 75
wykonalismy w 2004 r. odcinek Wytrzyszczka -Nowy
Sacz o dlugosci prawie 22,7 km, wéwczas koszt tej od-
nowy wyniost ok. 23 min zt.
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W 2005 r. zmodernizowaliSmy odcinek: Brzesko —
Jurkéw — Tegoborze wraz z przebudowa mostu na rze-
ce Uszwicy o dlugos¢ 15,6 km. Kosztowato to prawie
24 mln, z czego sam most na Uszwicy prawie milion zi.
Prowadzone byly réwniez prace na drodze nr 87: m.in.
wykonywaliSmy w latach 2005— 2007 przejscie przez
Barcice, kosztem bez mata 5 min z1.

Sporo bylo réwniez zadaii mostowych, m.in. zo-
staly przebudowane obiekty na rzece Lososinie i na
potoku Kamienica w miejscowosci Nowa Wies, a tak-
ze mur oporowy w Maciejowej. OdnowiliSmy most na
potoku Roztoka w Tyliczu, przebudowaliSmy most na
potoku Przysietnickim w Barcicach. WykonaliSmy po-
nadto bardzo duzo zadai w zakresie poprawy bezpie-
czefistwa ruchu drogowego, jak budowa zatok i ciggéw
pieszych, stawianie znakéw kasetonowych, wykonanie
wszelkiego rodzaju doswietlenia przejs$¢ dla pieszych.

Stanistaw Pletnia
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Chodniki, zatoki autobusowe,
oSwietlenie

Samorzadowcéw bardzo interesuje sprawa Sposo-
béw i warunkéw realizacji budowy chodnikéw i za-
tok autobusowych przy drogach krajowych. Podstawa
wspélpracy z naszej strony jest deklaracja partycypacji
finansowej przez samorzad w wysokosci 50 proc. war-
tosci zadania. Przystepujemy do robét, jesli gmina de-
klaruje wspotfinansowanie, a ponadto posiada opraco-
wang dokumentacje projektowa, zgodnie z wydanymi
przez Generalng Dyrekcje warunkami technicznymi,
oraz posiada aktualne pozwolenie na budowe lub zgto-
szenie robdt i sama zorganizuje przetarg.

Budowa chodnikéw, jak wszystko, zwigzana jest ze
srodkami. Pienigdzy na ten cel posiadamy w tym roku
ok. 5 mln zt. Moze wydaje si¢ to duzo, ale potrzeb w tym
zakresie jest mndstwo. Staramy si¢ wszystkie zadania,
ktére sg odpowiednio przygotowane, wlacza¢ w poro-
zumienia z samorzadami i partycypowaé w kosztach.
Jezeli samorzad posiada dokumentacje lub zdazy z jej
opracowaniem na czas planowanej odnowy nawierzch-
ni, wéwczas deklarujemy pelng realizacj¢ chodnikéw
w ramach przetargu na odnowe nawierzchni. W tej
chwili zbieramy informacje od gmin, m.in. od gminy
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Chelmiec w zakresie budowy chodnika w Biczycach,
z gminy Grybéw — chodniki w Ptaszkowej i Starej Wsi.
Wszystkie wnioski gmin w tym zakresie przekazujemy
projektantom i nasz udzial w budowie chodnikéw be-
dzie duzo wigkszy, niz do tej pory. Jest cata lista chod-
nikéw zbudowanych w minionych latach w powiecie
nowosgdeckim za ok. 2,6 mln zt.

Plany i zamierzenia

Oto jak si¢ przedstawiajg nasze zamierzenia na
lata 2009-2013. Planujemy rozbudowe drogi nr 28 od
Mszany Dolnej do Nowego Sgcza az do Szymbarku,
w tym budowe dodatkowych paséw na podjazdach na
Gruszowiec, Wysokie i Cieniawe. Napotykamy na r6z-
ne przeszkody, szczeg6lnie migdzy Mszang Dolng a Li-
manowg. Sg tam obszary Natura 2000, m.in. Zerowisko
nietoperzy i stad nasze prace si¢ wydluzaja. Natomiast
od strony powiatu gorlickiego w tym roku wykonuje-
my na tej trasie rézne wzmocnienia i odnowy.

Na drodze nr 75 powstang dodatkowe pasy ruchu
na podjazdach na trasie Brzesko — Nowy Sacz: w Go-
sprzydowej, na Juscie i na Krzyzéwce. Przewidujemy,
ze zdotamy si¢ upora¢ z przygotowaniem tych zadan
do 2009 roku, tak zeby w 2010 roku przystapi¢ do re-
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alizacji. Sq op6éZnienia m.in. w wydawaniu decyzji sro-
dowiskowych. Mamy problem z niektérymi gminami,
ktére stosuja dos¢ ostre kryteria w tym zakresie, chodzi
m.in. o gmin¢ Lososing Dolng i gming Labowa. Koszt
tych inwestycji wyniesie ok. 60 mln, bo to jest prawie
10 km, moze si¢ nawet zwigkszy¢ z uwagi na ogdlny

wzrost kosztéw wszelkich inwestycji budowlanych. wlacznie z geometria.
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Utrudnienia na drodze nr 75:

- dodatkowe pasy ruchu na wzniesieniach w miejscowosciach:
Gosprzydowa, Tymowa, Just, Krzyzéwka

- usprawnienie przejazdu i poprawa bezpieczeristwa pieszych ;
w miejscowosciach Uczew, Gnojnik, Czchow, Tegoborze, Nawojowa, Tylicz &5

- przeprowadzenie ruchu przez Nowy Sacz - powigzanie z droga nr 28
i obwodnica Starego Sacza

- przebudowa odcinka drogi KrzyZzawka - Tylicz - Muszynka

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Rozbudowa drogi krajowej nr 75 na odcinku Brze-
sko — Nowy Sgcz — Krzyzéwka, bedzie polegata na
modernizacji 3 odcinkéw: Gnojnik — Gosporzydowa,
Tymowa — Lososina — Bilsko i Roztoka Wielka — Krzy-
z6wka. Wymienimy tam nawierzchnie, wybudujemy
nowe zatoki, poprawimy wszystkie parametry drogi,



Samorzadowcy z gminy Kamionka Wielka

Wokot Chetmca
i Nowego Sacza

Budowa obwodnicy Chetmca i Nowego Sacza to
jest wlasciwie jedno zadanie, nazywane obwodnica
poinocng miasta. Ta inwestycja jest dos¢ mocno za-
awansowana. Porozumienie podpisane mi¢dzy prezy-
dentem Nowego Sgcza a dyrektorem oddziatu Gene-
ralnej Dyrekcji w Krakowie przewiduje finansowanie
obwodnicy na odcinku chetmieckim przez Generalng
Dyrekcje, a w czesci miejskiej przez prezydenta No-
wego Sacza.

Decyzja srodowiskowa na terenie gminy Chetmiec
dla tej inwestycji zostata wydana w 2006 r. Nastgpnie
uchylona i ponownie wydana 15 grudnia 2007 r. Li-
czymy na to, ze w tym roku uzyskamy pozwolenie na
budow¢ obwodnicy Chelmca. Procedura prowadzona
jest wedlug tzw. specustawy. Natomiast, miasto Nowy
Sacz prowadzi wlasne wykupy gruntéw. Wedtug na-
szych informacji na terenie miejskim wykupiono juz
dos¢ znaczng ilo$¢ gruntéw pod t¢ arterie. Wydaje
mi sie, ze inwestycja po stronie miejskiej jest na tyle
przygotowana, Ze mozna jg rozpocza¢ w najblizszych
latach.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Z Krzyzowki do Muszynki

Nastepny temat zywo interesujgcy sadeckich sa-
morzadowcow, to rozbudowa bylej drogi powiatowej,
a obecnie drogi krajowej nr 75, na odcinku Krzyz6ow-
ka — Tylicz — Muszynka — granica paristwa, o dtugosci
16,7 km. O latach realizacji tej inwestycji trudno na
razie co$ konkretnego powiedzieé, dlatego ze w tym
wzgledzie jesteSmy zalezni od cyklu przygotowania
réznych decyzji administracyjnych. PodpisaliSmy 6 lu-
tego 2007 1. umowe z biurem projektowym na opraco-
wanie decyzji Srodowiskowej. Po uzyskaniu tej decyzji
ogloszony zostanie nastepny etap prac. Niestety, kon-
sultacje spoteczne utknety w martwym punkcie. Lokal-
na spotecznos¢ odrzucita oba proponowane warianty
przebiegu trasy.

Przez Poprad na Stowacje

Kolejny duzy temat inwestycyjny zblizajacy si¢ do
korica okresu przygotowawczego, to budowa dojazdu
do nowego przejscia granicznego Piwniczna — Mni-
szek. Dhugos¢ tego odcinka, wigcznie z budowg i prze-
jeciem drogi wojewddzkiej oraz calym wezlem na gra-
nicy, wynosi 3,6 km. Wszystko wskazuje na to, ze do
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Mieszkaricy sadeckich gmin z zainteresowaniem stuchali przedstawianych planéw inwestycji drogowych.

czerwca 2009 r. otrzymamy pozwolenie na budowe,
czyli praktycznie rzecz biorgc mozna rozpoczac to za-
danie w 2010 . Jest to wspdlna inwestycja z wiadzami
Stowacji. Stowacy zbuduja most tacznie z estakadg nad
torem kolejowym, natomiast pozostale roboty, wraz
z przebudowg drogi wojewddzkiej i wzmocnieniem tej
drogi oraz z mostem w Piwnicznej, naleza do strony
polskie;j.

Mosty

Z zadai mostowych réwniez bardzo duzo obiek-
tow przygotowujemy i mysle, ze zostang one w naj-
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blizszych latach wybudowane. Nowy most powstanie
m.in. w Grybowie na drodze nr 28. Na drodze nr 75
juz rozpoczeliSmy prace studialne nad nowym mostem
na Dunajcu w Kurowie. Planujemy przebudowe mostu
na rzece Kamienica w Nowej Wsi i dwéch nastepnych
mostow na tej drodze. W Rytrze planujemy remont
wiaduktu nad linig kolejowa. W sumie tych zadan jest
bardzo duzo.

Dla sadeczan bedzie réwniez dobrag wiadomoscia,
ze w tym roku oddajemy obwodnic¢ Biecza. Powinna
by¢ przekazana do eksploatacji na poczatku pazdzier-
nika tego roku.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro



Pytania i postulaty do Stanistawa Pletni,
dyrektora GDDKIA, Oddziatu w Krakowie

Ronda, chodniki i pobocza

Jozef Ormanty, radny gminy Labowa

Chodzi mi o droge krajowg nr 75 na odcinku
Nowy Sacz — Krynica, skrzyzowanie w Maciejowe;.
Jest pilna potrzeba jego przebudowy. Temat byt poru-
szany w ubieglym roku na sesji rady gminy z udzialem
przedstawiciela Generalnej Dyrekcji. Wszystko zostato
obiecane i nic nie jest zrobione, a byly juz tam dwa wy-
padki smiertelne. Prosimy kolejny raz o przebudowe
tego skrzyzowania, tak aby bylo bezpiecznie, bo zycie
ludzkie jest najwazniejsze!

Julian Fryda, radny gminy Krynica

Pan dyrektor szczegétowo przedstawit kilka odcin-
kéw drég, odnowionych w ostatnim okresie czasie, ale
tak sie sktada, ze jakos¢ tego wykonania jest mizerna.
Remontowano migedzy innymi odcinek drogi krajowe;j
mi¢dzy Zawadg a Nawojowg, tymczasem ta droga juz
sie rozsypuje. Poprawcie, panowie, jakos¢ prowadzo-
nych robét, bo to my, podatnicy za to ptacimy! Budu-
jecie drogi, tylko nie nadgza si¢ pdZniej z ich remonta-
mi. Tak jak wéjt L.acka bedzie musiat 50 lat budowad
drogi, bo takie ma srodki, tak samo rzgd ma program

budowy 1200 km (z hakiem) autostrad, a ponadto drogi
ekspresowe, ale pytam - czy nadgzymy naprawiac je,
zanim oddamy te 1200 km autostrad do uzytku?

Druga kwestia, to te malutkie ronda, wiasciwie
rondka budowane na drogach krajowych. Ronda sa
wspanialym rozwigzaniem, ale tiry si¢ na nich nie
mieszczg. Czy projektanci maja jakie§ minima projek-
towe odnosnie rond? Jezdze¢ po Polsce i widzg, co si¢
dzieje.

Trzecia sprawa. Rzeczywiscie, konsultacje spo-
teczne obu wariantéw budowy drogi krajowej na odcin-
ku Krzyzéwka — Muszynka wypadly negatywnie, wigc
pytam, czy rozwazana jest koncepcja przeprowadzenia
tej drogi szczytem gor? Mysle, ze taka alternatywa by-
taby warta przemyslenia. Dzigki takiemu rozwigzaniu,
oprécz ludnosci Tylicza i Muszynki, wiele zyskatyby
rejony Losia ze strony powiatu gorlickiego.

Lucyna Latala, dzialaczka osiedlowa os. Malisz
w Piwnicznej

Nasze osiedle bgdzie sasiadowalo z nowym mo-
stem taczacym strong polska z Mniszkiem na Stowa-
cji. Wszyscy mamy swiadomosé, ze na drodze nr 87,
kiedy ona zostanie przebudowana, zwigkszy si¢ bardzo

Lucyna Latata z Piwnicznej i Kazimierz Paluch z Lazéw Biegonickich

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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ruch, bo ludzie nie bedg jezdzi¢ osuwiskowg drogg po
drugiej stronie Popradu, tylko dobra, nowg droga. Z tej
to przyczyny zwigkszy si¢ rowniez ruch samochodowy
przebiegajacy przez Piwniczng. Jest tam bardzo waski
podjazd do rynku i bardzo waski zjazd z rynku. Tak si¢
ztozylo, ze w czasie kilkuletnich uzgodnieni z General-
nga Dyrekcja 1 innymi decydentami, wladze Piwnicznej
nie zadbaly o stworzenie mozliwosci wykonania ob-
wodnicy lub przynajmniej jakiego$ rozwidlenia, ktére
by ten ruch roztadowalo. Postuluj¢ rozwazy¢ mozli-
wos¢ na przyklad budowy mostu przed wjazdem do
Piwnicznej od strony Starego Sgcza i puszczenia czgsci
ruchu drugg strong Popradu.

Grzegorz Sudo, brygadier, zastepca komendanta
Szkoly Aspirantéw PSP w Krakowie, b. komendant
PSP w Krynicy

Chcialbym podnies¢ problem fatalnego oznakowa-
nia sadeckich drdg, co jest przyczyng czestych wypad-
kéw. Tysigce ludzi przyjezdza do nas na wczasy i wy-
poczynek. Jezeli kto$ zna drogg, to jedzie, ale ci co nie
znajg — btadzg po naszych drogach.

Nastepna sprawa: przejazd przez Lapczyce, co si¢
jak najbardziej taczy z Sadecczyzna, gdyz tamtedy jez-
dzimy do Krakowa. To jest waskie gardlo, trudno si¢
przez nie przebi¢. Wiem, ze kiedy powstanie autostra-
da, tego problemu nie bedzie, ale czy nie udatoby si¢
tam zrobi¢ jednej matej ktadki nad tg drogg? Na Za-
chodzie sg windy budowane specjalnie dla 0séb niepet-
nosprawnych, zeby mozna bylo inwalide wywiez¢ do
gory, przeprowadzi¢ nad drogg i z drugiej strony zje-

cha¢ z nim windg w dét. Czy nas nie stac na takg ktad-
ke? Tam chodzg dzieci do szkoty, ludzie do kosciota,
nigdy nie bedzie spokojnej jazdy, jezeli tego problemu
nie rozwigzemy.

Jozef Konar, radny gminy Chelmiec

Czy wywieranie nacisku na najnizszy szczebel sa-
morzadu w celu wspétfinansowania przez gminy budo-
wy chodnikéw przy drogach krajowych jest stuszne?
Samorzad ma moc pracy przy drogach gminnych, kté-
rych jest najwiecej. W wyniku presji Generalnej Dy-
rekcji wojtowie godzg si¢ z cigzkim sercem na wspotfi-
nansowanie chodnikéw, ale czy to jest dobra praktyka?
Zarzadca drég krajowych ma dostgp do o wiele wigk-
szych pienigdzy, z wyzszej pétki, niz gminy.

Pawel Dybiec, Urzad Miasta Stary Sacz

Nasz urzad posiada opracowang dokumentacje
projektowa na budowe chodnika w Barcicach — Zabro-
nie. Wedlug wydanych warunkéw zabudowy chodnik
musi przebiega¢ poza korpusem drogi, co spowodo-
wato konieczno$¢ zajecia znacznych obszaréw przy-
legtych dzialek. Czy Generalna Dyrekcja wykupi te
dziatki od mieszkaricéw? JesteSmy w stanie finanso-
wac budowe chodnika w 50 procentach, ale tu chodzi
o wykup gruntéw?

Marek Janczak, wéjt gminy Labowa

Wréémy do tematu wspoétfinansowania przez
gminy budowy chodnikéw przy drogach krajowych,
w systemie p6t na pét. Gmina jezeli chee, zeby doszio

Zygmunt Berdychowski i Stanistaw Pletnia
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do realizacji takiego przedsigwzigcia, to musi przygo-
towa¢ dokumentacje, przejaé realizacje¢ catego zada-
nia na siebie, oglosi¢ przetarg i w rzeczywistosci, jesli
doktadnie to przeliczajac, koszty po stronie gminy sg
duzo wyzsze. Czy nie mozna tego zmieni¢? Kolejny
problem z chodnikami na terenie mojej gminy jest taki,
ze nie da si¢ usytuowac chodnikéw dalej od drogi, tyl-
ko muszg przebiega¢ przy samej drodze. Labowa jest
gorska gming i w zimie wystgpuja u nas duze opady
$niegu. Plugi, ktére odsniezajg droge krajowa, wyrzu-
cajg $nieg na chodnik i staja si¢ one niedostgpne dla
mieszkancow. Z tego powodu mamy duzo probleméw
w zimie. Czy zatem nie mozna na naszym terenie robi¢
utwardzanych poboczy? Czy w takim przedsigwzigciu
gmina tez moglaby wzig¢ udzial? Na pewno byloby to
duzo taniej niz budowa chodnika.

Zygmunt Berdychowski, radny gminy Chelmiec

Poniewaz byla mowa o tym, jak istotnie wzrastaja
koszty zwigzane z finansowaniem inwestycji drogo-
wych na przestrzeni ostatnich lat, to pytam: czy i w ja-
kim zakresie wzrasta subwencja dla samorzadéw na
budowe drég?

Odpowiedzi i wyjasSnienia
Dyrektor GDDKIiA, Oddzial w Krakowie, Stanistaw
Pletnia

Odnosnie skrzyzowania w Maciejowej, to ten od-
cinek drogi krajowej trasy Nowy Sacz — Krynica mamy
w planach modernizacyjnych. Prace prowadzone beda
sukcesywnie. Pierwsze odcinki przewidziane sg do
wykonania w 2010 r., p6Zniej w 2011 r. i tak dale;j.
W pierwszej kolejnosci beda robione takie miejsca, jak
skrzyzowanie w Maciejowe;.

Jesli chodzi o jakos¢ robét, to wezesniej moze byty
z tym problemy, obecnie raczej nikt nie narzeka. Prace,
ktére wykonujemy od paru lat, objete sg pelng proce-
durg przetargowa. Na SadecczyZnie na ogét wykonujg
je firmy z tego terenu, bo najczesciej one dajg najniz-
sze ceny, czy to z Nowego Sacza, z Gorlic, czy inne.
Wszystkie roboty od paru lat obwarowane sg 5-letnia
gwarancjg i jak cos jest nie tak, to obowigzkiem wyko-
nawcy jest usungc¢ braki, staramy sie to egzekwowac.

Co do Piwnicznej, to byt problem mostu, ktéry
jest w ciggu drogi jeszcze wojewddzkiej, a ktory ze
wzgledu na matg nosnosé, bo my to wszystko przy-
stosowujemy do 115 ton nacisku na oS (caty odcinek
do przejscia granicznego), wymagat przebudowy. Ten
most Z zewnatrz jeszcze nieZle si¢ prezentowal, ale do-
ktadne badania pokazaty, ze jest w fatalnym stanie. To
byla sprawa podpér, nie mozna byto ich zostawié, tylko
trzeba byto budowac wtasciwie nowy obiekt. I problem
jest z tym, ze wszystkie podlaczenia z kierunku osie-

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

dlai,,wyjscie” z samej Piwnicznej jest to sprawa dos¢
pdéZna. R6zne warianty brano po uwage, jednak stan
zaawansowania projektu jest taki, ze nie mozna si¢ juz
cofnaé na etap konsultacji.

Staramy si¢ wykonywaé oznakowanie z najwyz-
szych jakosci folii, wszystko z cynku. By¢é moze, ze
gdzies rzeczywiscie sg jakie$ braki w tym wzgledzie.
Nasze ,,rejony” majg obowigzek wykonywac objazdy
trasy prawie codziennie i zwraca¢ uwage réwniez na
oznakowanie.

Jesli chodzi o zachodnig obwodnice Nowego Sa-
cza i przedluzenia jej w kierunku Kurowa, to jest
to droga wojewddzka i tego tematu w ogéle na razie
nie ma wpisanego do planu Generalnej Dyrekcji.
Mysle, ze przynajmniej do 2013 roku raczej temat
ten nie bedzie brany pod uwage. Natomiast w naj-
blizszych latach zajmiemy si¢ mostem w Kurowie,
ktory jest w nienajlepszym stanie. Jeszcze nie wiem,
czy bedziemy remontowac te przeprawe, czy tez wy-
budujemy zupelnie nowy obiekt o podwyzszonych
parametrach.

Odpowiadam na pytanie wdjta Labowej: ogdlnie
rzecz bioragc w Generalnej Dyrekcji przyjeto zasade
odejscia od budowy szerokich poboczy bitumicznych,
bo to jest bardzo duze zagrozenie dla ruchu pieszego.
Trzeba by znale7¢ jakie$ inne rozwigzanie usuwania
$niegu z chodnikéw. Uwazam, ze bezwzglednie nalezy
oddziela¢ jezdni¢ kraweznikami, a nawet taricuchami
wzdhuz przejscia tak, zeby pieszy byt chroniony. Na-
lezy si¢ zastanowi¢ nad usuwaniem S$niegu, zreszta
w naszych przetargach utrzymaniowych taki zapis jest,
tam gdzie sg nasze chodniki. Obowigzkiem gminy jest
wskazanie miejsca wywozu $niegu.

Kolejna sprawa: wykup gruntéw pod chodnik
w Starym Sgczu nie wchodzi w rachubg. Podstawg do
wykupu gruntu sg decyzje lokalizacyjne. Musieliby-
$my wprowadzi¢ ten chodnik do zadan inwestycyjnych
Generalnej Dyrekcji, co jest niemozliwe. Najlepiej,
gdyby gmina Stary Sacz wykupita te brakujace tereny
od mieszkaricéw, jako ze posiada wlasne decyzje lo-
kalizacyjne na ten odcinek. Rozumiem, Ze jest to poza
terenami, ktdre sg wlasnoscig skarbu panstwa.

Budowa nowej drogi Krzyzéwka — Muszyna na
razie znajduje si¢ na etapie decyzji Srodowiskowe;j.
Konsultacje spoleczne dwdch wariantéw przebiegu
trasy przyniosty negatywny wynik. By¢ moze beda
rozpatrywane jeszcze inne warianty. Na razie przetarg
dotyczy tylko uzyskania decyzji srodowiskowej jako
pierwszy etap, po to, aby mozna bylo w nastepnych
etapach zleca¢ projekty budowlane. Z biezacego utrzy-
mania staramy si¢ t3 droge remontowac tak, zeby na
szerokosci 5 metréw byla przejezdna, co chyba widac.
Remontujemy przepusty.
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Komentarz ministra

Zbigniew Rapciak

Jezeli méwimy dzi$ o dyktacie, to raczej o dykta-
cie prawa, ktére nakazuje przy wszelkich inwestycjach
wszystko ze spoleczefistwem uzgadnia¢ po wielokro¢.
Po wtdre, jest to dyktat spoteczenstwa, bo gdziekol-
wiek przychodzimy z realizacja jakiegos projektu, to
pojawia si¢ cata masa rzeczy, ktére trzeba wykonac,
bo jak nie, to nie ma uzgodnienia. Po trzecie — dyktat
wladzy samorzadowej, bo nawet jak juz jest wszystko
przygotowane, to niekiedy wtadza samorzagdowa nega-
tywnie opiniuje nasze projekty, np. ostatnio odnosnie
budowy autostrady z Krakowa do Tarnowa.

Co do srodkéw na drogi dla samorzadéw: jak wia-
domo subwencja drogowa dla samorzgdéw zostata zli-
kwidowana. Te pienigdze sg inaczej rozliczane, one sg
rozliczane z dochodéw samorzgdowych, m.in. udziatu
w podatku dochodowym. Rozwdéj gospodarczy powo-
duje, ze wigcej pienigdzy wptywa do kasy samorzado-
wej i na drogi mozna coraz wig¢cej przeznaczac.

Podkreslam jeszcze raz, absolutnie dostrzegam
problem niedofinansowania drogownictwa samorza-
dowego i to wszystkich szczebli, bez wzgledu na to,
czy to sg drogi gminne, powiatowe, czy wojewodzkie.
Samorzady przeznaczaja za mato pieniedzy na drogi,
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dlatego, ze majg wiele innych potrzeb. Aktualnie w re-
sorcie infrastruktury prowadzone sg prace nad innym
modelem finansowania, ale sg to na razie nasze poboz-
ne zyczenia. Ostateczny glos nalezy do ministra finan-
séw, on odpowiada za wszystkie publiczne pienigdze.
Mozliwe byloby zwigkszenie samorzadom odpiséw
z podatkéw, dostepu do Srodkéw z krajowego fundu-
szu drogowego, czy zwickszenie odpisu z akcyzy za
paliwo. Bo przeciez taka mata ilos¢ pienigdzy z akcyzy
idzie na drogi. W innych panstwach Unii Europejskiej
jest to parokrotnie wigcej, a nieraz nawet wszystkie
pieniadze z akcyzy od paliwa przeznacza si¢ na drogi.
Musimy sig jeszcze dzieli¢ pienigdzmi z akcyzy z ko-
lejarzami z tego powodu, Ze spalinowozy maja silniki
Diesla.

Planowany przebieg obwodnicy Piwnicznej wzdtuz
toréw to jest Swietne rozwigzanie, dlatego, ze tworzy
si¢ w ten sposdb jeden korytarz transportowy: droga
1 kolej obok. Nie ma nic gorszego niz oddzielanie drogi
od linii kolejowej, m.in. z tego powodu ,,wysypywal”
sie projekt budowy ,,zakopianki” przez Szaflary. Jeden
korytarz infrastrukturalny, gdzie ,,wsadzamy” energe-
tyke 1 inne media, powoduje mniejsza ucigzliwos¢ dla
otoczenia. Przerzucanie tej drogi na drugi brzeg Po-
pradu, do parku krajobrazowego, na teren uzdrowiska,
w rejon stynnych Lazienek, to kiepski pomyst.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro



—

I; | Mari ki i Jan Golonka =
| viarian %@czyc i Jan Golonka :

|y




-
©
=
]
S
<
<
N
wn
KoY
N
$—
=)
S
<
o=
=
3]
5
o
Gy
Q
N
he)
=




Dwugtos wojtow
(Franciszek Mtynarczyk, Marek Janczak)

Czego potrzeba budowniczym
sgdeckich drog lokalnych?




Franciszek Mtynarczyk
wojt gminy tacko

Najkrotsza odpowiedZ na pytanie zawarte w te-
macie mojego wystapienia brzmi: budowniczym
sadeckich drég lokalnych potrzeba, jak powietrza,
zmiany przepisow i zwiekszenia ilosci Srodkéow.

Najpierw o zmianie przepiséw. Pamigtamy, ze
autorzy reform ustrojowych po 1989 roku i utworze-
nia samorzadéw zakladali, ze komunalizacja mienia
zostanie przeprowadzona do wrzesnia 1990 r. Chwata
Bogu, jest lipiec 2008 r. i w mojej gminie komunaliza-
cja dokonata si¢ w ok. 40 proc. Nie zrobiliSmy wiecej
dlatego, ze stan wlasnosciowy parcel jest nieuregu-
lowany. W hipotekach dziatki tkwig na pradziadkach
i zanim si¢ to wszystko ,,wyprostuje” potrzeba sporo
pienigdzy, duzo zachodu, a przede wszystkim radcéw
prawnych, ktérzy pomogliby ludziom przebrngé przez
23S7CZ przepisow.

Teraz o mizerii Srodkéw, a wczesniej podstawowe
informacje. Przez teren gminy Eacko przebiega 21 km
drég wojewddzkich, 29 km drég powiatowych oraz
510 km drég gminnych.

Drogi gminne budujemy i modernizujemy z wyko-
rzystaniem srodkéw z kilku programéw. Pierwsze, to
sa Srodki przeznaczone przez rade gminy do dyspozycji
rad soteckich. Chodzi o tzw. fundusz sotecki, o ktérym
si¢ dzisiaj duzo méwi, ale nie méwi si¢ o tym, ze bedg
dodatkowe srodki do dyspozycji gminy na fundusz
sotecki, a fundusz sotecki ma stanowi¢ 5 proc. budze-
tu gminy. Jesli dojdzie do jego utworzenia w nowej
wersji, to nawet za 50 lat gmina Eacko nie dokoriczy
modernizacji drég. Do dyspozycji sotectw rada gminy
Eacko przekazuje rocznie ok. 260 tys. zi. Skromne pie-
nigdze, ktére s dzielone pomigdzy 16 wsi.

Drugi ,,fundusz drogowy” zatozyliSmy wspdlnie
z radg gminy. Ten program przewiduje budowe¢ odcin-
kéw drég w kazdym sotectwie, srednio wychodzi ok.
50 tys. zt rocznie na wieS. W rezultacie, kazda miej-
scowos¢ w trakcie kadencji otrzymuje kawatek nowej
drogi.

Nastepny fundusz, z ktérego czerpiemy pienigdze
na drogi gminne, to jest tzw. odbudowa powodziowa.
Z tego 7rodta uzyskujemy srodki na drogi uszkodzone
przez powddZ, co musi by¢ potwierdzone protokotem
strat. Sa to dos¢ pokaZne srodki, jak na nasza gmine.
Moge si¢ pochwali¢, ze w ostatnim ,,rozdaniu” $rod-
kéw powodziowych, gmina Lacko uzyskata 300 tys.
zt na usuwanie szkéd wyrzadzonych przez powddz
w 2006 roku.

Czwarty program, ktéry wykorzystujemy na re-
mont drég gminnych, to tzw. fundusz rekultywacji drég
wiejskich. To sg srodki marszatka wojewédztwa. Fun-
dusz rekultywacji tworzy si¢ poprzez odpis za zmiang
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przeznaczenia gruntu, z rolnego na inny. Ten, kto do-
staje pozwolenie na budowe, ptaci przez 10 lat, w za-
leznosci od klasy gruntu, okreslong sktadke i te Srodki
wracajg poZniej do gminy w postaci dofinansowania
drég rolniczych. W przypadku gminy tacko jest tego
ok. 80-100 tys. zl rocznie.

I piaty, ostatni program, z ktérego czerpiemy, to
jest program Srodkéw prywatnych naszych miesz-
kaicow, ktorzy korzystajac z danej drogi podpisujg
z gming porozumienie, ze remont gminnej drogi sfi-
nansujemy wspélnie, dzielgc si¢ po potowie kosztami
Iub w innych proporcjach, w zaleznosci od zasobnosci
kieszeni konkretnego obywatela.

Reasumujac, czerpigc srodki z tych 5 programéw,
w naszej gminie buduje si¢ rocznie ok. 7 km drég. Ra-
chunek jest prosty. Gdyby w tym tempie byly budo-
wane i modernizowane drogi gminne, to potrzeba

Franciszek Mtynarczyk
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52 lat, aby zaradzi¢ potrzebom i wyasfaltowaé sie¢
drég lokalnych w Lacku. Taka jest rzeczywistosé.

Jesli nie bedzie dodatkowych srodkéw, to powta-
rzam, ze przez 52 lata bedziemy si¢ borykaé z drogami
gminnymi, a gdzie inne potrzeby, kanalizacja, wodo-
ciagi itd. !

Efekt cieplarniany spowodowal, ze w gérzystych
rejonach gminy Lacko zaczyna brakowaé wody. Trze-
ba mieszkaficom dostarcza¢ wod¢ w beczkowozach.
W ostatnich 3 latach samorzad wydat z wtasnych srod-
kéw ponad 5 min zt na budowe wodociaggéw w Eazach
Brzynskich, w dwdch przysidtkach Eacka, w calosci
wodociggami objete zostaly Czarny Potok i Szczerez.
Na ten cel nie dostaliSmy znikad ztotéwki, wybudowa-
lisSmy wodociagi w calosci za wlasne Srodki.

Whioski koficowe: konieczne jest utworzenie sub-
wencji drogowej dla drég gminnych, albo dotozenie
Srodkéw na fundusz sotecki, np. z VAT-u, co by po-
wodowato zwigkszone Srodki do dyspozycji wsi. Mam
nadziejg¢, ze srodki te bedg w 100 proc. wykorzysty-
wane na budownictwo drogowe, bo co tu duzo méwic,
samochodéw przybywa, a drogi sg, jakie sg.

Whiosek nastepny: zwiekszenie ilosci srodkéw
z funduszéw europejskich na budowg drég gminnych.
Dzisiaj Srodki postawione przez marszatka do dyspo-
zycji samorzadéw sa nie do wykorzystania przez gmi-
ny, poniewaz pierwszy warunek do spelnienia to 2 tys.
pojazdéw na dobe na planowanej do remontu drodze.
Taki i wigkszy ruch panuje w gminie Lacko tylko na
drodze wojewddzkiej Stary Sacz — Szczawnica. Gdzie
indziej trzeba by bylo uruchomi¢ komunikacj¢ waha-
dtowg, mieszkaicy musieliby non-stop jezdzi¢, zeby
uzyskac takie natgzenie ruchu.

Marek Janczak
wojt gminy tabowa

Takze uwazam, ze problem drég gminnych to jest
problem przede wszystkim finansowy. Jezeli z tym si¢
nie uporamy, to nigdy nie doprowadzimy drég gmin-
nych do takiego stanu, zebySmy mogli sobie pogratulo-
waé. Wojt Mtynarczyk méwi, ze on musiatby budowaé
drogi przez 52 lat, ale po 20 latach musiatby remonto-
wac te, ktore zaczat i kolo by si¢ zamkneto. Nigdy by
tych drég nie zrobil, tak jak nalezy.

Rzad ma pomyst, zeby przekazaé¢ pewne Srodki
do dyspozycji rad soteckich. Ja jak zaczynalem swoja
pierwsza kadencj¢ wéjtowania w 2002 roku to zlikwi-
dowatem te srodki. Dlaczego? Poniewaz rady soteckie
nie sg przygotowane do prowadzenia inwestycji drogo-
wych. Nie potrafig okresli¢, jakie pienigdze trzeba wy-
da¢ na konkretng droge, zeby ja zrobié, tak jak nalezy.
Mielismy takie sytuacje, ze rada sotecka przeznaczyta,
powiedzmy, 1000 zt na remont drogi. Gdy przystapili-

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Smy do realizacji, to trzeba byto wydac 10 tys. zl, bo
nalezalo ja jakos skoriczy€. Jezeli si¢ podejmuje jakies
zadanie, to muszg by¢ osoby, ktére przewidzg koszty
jego realizacji, przedstawig radzie kosztorys, zabezpie-
czy si¢ pelne finansowanie zadania w budzecie gminy
i dopiero wtedy mozna taka droge budowaé. Obawiam
sig, ze rady soleckie bedg chcialy zrobi¢ jak najwigcej
1 beda rozdrabniac srodki pozostajace w ich dyspozycii,
wymuszajac potem inne srodki inwestycyjne z budzetu
gminy. | wéwczas zaczynajg si¢ utarczki z radg gminy,
bo co robi¢? Zostawi¢ rozpoczgte przedsigwzigcie, czy
nie realizowac innego, gdzie juz byty zapewnione Srod-
ki na wykonawstwo.

Drugi problem: na terenach gmin jest wielu za-
rzgdcéw drég réznych kategorii. Np. przez gming La-
bowg przebiega droga krajowa, nie ma wojewddzkiej,
ale sg drogi powiatowe i gminne. I zeby w jakis spo-

Marek Janczak
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s6b doprowadzi¢ do budowy np. chodnika przy drodze
krajowej, to gmina musi spisa¢ porozumienie, musi za-
biega¢ u Dyrekcji Drég Krajowych o wspoétfinansowa-
nie przedsigwziecia. Jezeli chcemy zrealizowaé co§ na
drogach powiatowych, robimy to samo. Jezeli chodzi
o drogi gminne, juz nie mamy z kim negocjowac, jedy-
nie z mieszkaricami. Jezeli jest dobra wola mieszkarn-
cow, to cos tam wspomogg, a jak nie, to protestuja, bo
,im sie nalezy, bo ptacg podatki”, bo oni cos tam robia,
a gmina im ,,nie chce zrobi¢”. A tu nie o to chodzi, ze
gmina nie chee, tylko gmina nie ma za co. Bo problem
jest finansowy, 1 jezeli nie zostanie rozwigzany, to na-
dal bedziemy si¢ naciggaé¢ nawzajem. Kto bedzie miat
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wiekszg sit¢ przebicia, to co§ tam wymusi, wyciggnie
i co$ mu si¢ uda zrobic.

Gmina jest pierwszym ogniwem, gdzie miesz-
karicy uderzajg ze wszystkimi pretensjami. Bo nikt nie
jedzie od razu do szefa generalnej dyrekcji drég krajo-
wych ze skarga, ze droga krajowa z Nowego Sgcza do
Krynicy jest taka, jaka jest, tylko przychodzi do wéjta:
,niech pan co$ zrobi, bo tu jest niebezpiecznie, bo tu
nie ma chodnika, bo tu nie ma oswietlenia”. I my te
wszystkie zale zbieramy, przesylamy wyzej, ale nasze
mozliwosci sg, jakie sg. Mozemy tylko wysta¢ infor-
macje, mozemy ewentualnie si¢ dopytywac kiedy, i co
bedzie realizowane.
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Adam Czerwinski
dyrektor Powiatowego Zarzadu Drog w Nowym Saczu

Drogi powiatu nhowosgdeckiego —
stan obecny | perspektywy




W powiecie nowosadeckim przypada prawie
250 km drég na 100 km2 powierzchni. Jest to kilka
razy wiecej niz w kraju i wiecej niz w calej Malo-
polsce, gdzie Srednia wynosi 144 km na 100 km2 po-
wierzchni. To pokazuje, jakim problemem sg drogi
na SadecczyZnie. Chodzi o dostepnosé powiatu na
zewnatrz oraz zapewnienie obslugi komunikacyj-
nej wewngtrz powiatu. To decyduje o mozliwosci
ozywienia proceséw spoleczno-gospodarczych i po-
prawy jakoSci Zycia mieszkancéw. I stad, od poczat-
ku, kiedy samorzgdy powiatowe powstaly, skupia-
my si¢ na podstawowych tematach. A wigc przede
wszystkim na poprawie warunkéw przejezdnosci
na drodze krajowej nr 75. Nie méwimy jak, bo moz-
na méwi¢ o drodze ekspresowej, a jezeli wywola to
konflikt spoleczny, to lepiej milczeé. Ale jak spra-
wié, zeby droga nr 75 jeidzilo sie lepiej. Ma by¢é
zjazd z autostrady w Brzesku, ale bedzie to jedyna
o$ zapewniajaca polaczenie autostrady z przejscia-
mi granicznymi, m.in. z wkrétce przebudowanym
przej$ciem granicznym w Mniszku.

Mniszek na finiszu

To, ze inwestycja w Mniszku zostala wpisana
w umowe miedzynarodows, jest efektem blisko 30-let-
nich starain gminy Piwniczna, poprzedniego woje-
wodztwa nowosadeckiego i powiatu nowosadeckiego.
Od pierwszych dni istnienia powiatu byto to przedmio-
tem rozmow. Najpierw ze Stowakami, bo jeszcze nie
byliSmy objeci uktadem z Schengen, jeszcze obowig-
zywaly bardzo zaostrzone kryteria: umowy graniczne,
parytety przejs¢, paséw ruchdw itd., czego przyktadem
jest przejscie w Leluchowie, gdzie porobiono tyle nie-
potrzebnych paséw na mostach granicznych.

Problemem bardzo istotnym i zarazem bardzo
trudnym do rozwigzania jest przeprowadzenie ruchu
przez Nowy Sacz. W tej kwestii najwazniejsze jest to,
aby wreszcie wiedzieé, ktéredy to zrobid.

Tym zewnetrznym realizowanym polaczeniem
bedzie droga Krynica — Wysowa. Na obrzezu Kryni-
cy, przy okazji niejako, dzigki powiatowi, udalo si¢
stworzy¢, pewne obejscie Krynicy. Powiat udostgpnit
swojg droge: Powroznik — Tylicz. Liczg, ze droga kra-
jowa tez zostanie przebudowana pomigdzy Tyliczem
a Krzyzowka. W ten sposéb Krynica uzyska obwod-
nicg, przede wszystkim dla pojazdéw, ktére dzisiaj sg
niemile widziane w centrum uzdrowiska.
otwartej juz granicy miedzy Polskg a Stowacja. Takim
przykladem jest Muszyna, gdzie z inicjatywy lokalne;j
spotecznosci bedzie wykonane przejscie pomigedzy Mi-
likiem a Legnawg przez Poprad. Inne inwestycje reali-
zowane sg w rejonie Wierchomli. Chodzi o glosny pro-
jekt,,Siedmiu Dolin”, zagospodarowania turystycznego
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calego tego obszaru, ozywienia Zegiestowa, czy raczej
powstrzymaniu jego degradacji. Sprzyja¢ temu bedzie
réwniez budowa ktadki turystycznej dla pieszych i tra-
sy rowerowej pomiedzy Zegiestowem a Sulinem.

Dobrodziejstwo inwentarza

Wré¢my teraz na podwoérko naszej biedy, czy
naszego gospodarowania tym, co przejeliSmy od po-
przedniego zarzagdey drég wojewddzkich, ktére w 1999
roku staty si¢ drogami powiatowymi. Drogi powiato-
we zapewniajac spdjnos¢ uktadu lokalnego, rozwoju
gospodarczym powiatu, decydujg o bezpieczefistwie
zamieszkania i funkcja tych drég jest zdecydowanie
inna od drég krajowych, inna od drég regionalnych,
ale tez catkowicie si¢ r6zni od funkcji drég gminnych.
W 1999 r. mocg ustawy przejeliSmy te drogi w stanie
skrajnej zapasci.

Mamy prawie 500 km drég i 163 mosty. 13 km to
sg jeszcze drogi gruntowe. Bardzo trudno jest gospo-
darowac na tych drogach, rozbudowywac je, poszerzacé
o pobocza, budowa¢ odwodnienie, chodniki, czy samg
jezdnie z powodu nieuregulowanych kwestii wtasno-
Sciowych. Drogi stykaja si¢ bezposrednio z prywatny-
mi dziatkami i z ogrodzeniami. 23 mosty na drogach
powiatowych majg jeszcze konstrukcje drewniang,
a nawet i Zelbetowe sg zaniedbane. Wymagajg kosz-
townych prac, czes¢ z tych mostéw realnie zagraza
przerwaniem ciggtosci komunikacji.

System finansowania drég przejety w momencie
reformy administracyjnej nie przewidywat dla samo-
rzadéw zadnych srodkéw na nadrobienie zaleglosci.
Owszem, na poczatku byta subwencja drogowa, ale ona
byta tak ustalona, ze bardzo szybko wiadza panstwowa
uznata, ze z subwencji drogowej nalezy finansowaé
inne zadania powiatéw, bo inaczej powiaty nie bytyby
w stanie zbilansowaé swoich budzetéw. Wigc nie dos¢,
ze subwencja drogowa nie obejmowata wszystkich po-
trzeb, to jeszcze zostala z koniecznosci, w wigkszosci
powiatéw, ogotocona. W naszym powiecie akurat uda-
to sig to zrobi€ tylko raz. Tylko raz srodki z tej subwen-
cji poszly na inne cele. W kolejnych latach Zarzad Po-
wiatu decydowat si¢ na kredyt, Zzeby wspoméc nalezng
subwencj¢ drogowa, a nie ograniczac jg.

Na zly stan drég powiatowych natozyty sie¢ jeszcze
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zdarzenia losowe — osuwiska. W ciggach drég powia-
towych sg zarejestrowane 42 osuwiska i kiedy Euro-
pejski Bank Inwestycyjny (EBI) wystapit z inicjatywa
wsparcia nas swoim kredytem zazadano szacunku od-
budowy tych drég. Zamykat si¢ on kwotg niespetna 20
mln zt. Nie majgc badari geologicznych, nie posiadajac
dokumentacji technicznej, trzeba si¢ bylo ,,wstrzeli¢”
z jakas kwotg. Likwidacja tylko 22 osuwisk, ktére
mamy ,,rozpracowane” dokumentacyjnie (czeS¢ z nich
juz jest po przetargu), kosztowatyby ponad 83 min zi.
75 proc. kosztéw likwidacji osuwisk pokrywa EBI,
5 proc. —rzad, 20 proc. — powiat.

Powiat sie nie boi

Powiat nie boi si¢ trudnych technologii, natomiast
problem sprowadza si¢ do czegos innego. Przystepuje-
my np. do odbudowy drogi zniszczonej z powodu osu-
wiska na dtugosci 300 metréw. Trzeba na to osuwisko
przeznaczy¢ prawie 2 mln 700 tys. zi. Udzial powiatu
w tej inwestycji wynidst 600 tys. zt. Za 600 tys. zt w re-
aliach powiatu mozemy wybudowa¢ péitora km nowej
drogi. Tutaj wybudowaliSmy tylko 300 metréw. A wiec
angazujac znaczne Srodki z budzetu, uzyskujemy nie-
wielki ,,uzysk”, jezeli chodzi o poprawe docelowy sta-
nu nawierzchni.

Osuwisko na drodze powiatowej w Lipiu

Szkody powodziowe to jest kolejna dziedzina, kt6-
ra determinuje sposéb wydatkowania srodkéw z bu-
dzetu. Mozna uzyskaé¢ dofinansowanie, ale tylko na
konkretne zadanie. Czyli znowu ciggle idziemy do tytu.
Odbudowujemy straty, ale nie mamy postepu w przy-
roscie nowych nawierzchni, mimo tego, Ze robimy juz
to w sposéb trwaly. Szkody powodziowe dotyczg nie
tylko podmytych korpuséw drogowych, ale i wymy-
tych nawierzchni. Wymagajg od nas administratorzy
ciekéw wodnych budowy bardzo cigzkich umocnier,
co jest widoczne w rejonie mostu we Wronowicach.
I musimy réwniez we wlasnym zakresie, chcac si¢ za-
bezpieczy¢ przed przysztymi zniszczeniami, budowaé
umocnienia korpuséw drogowych od strony ciekéw
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—ii— droga krajowa

—957—  droga wojewdadzka
(o] drogowe przejscia graniczne
[e] miasta powiatowe
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W powiecie nowosadeckim na 100 km2 powierzchni przypada 248 km drég, w Matopolsce — 144 km, w kraju — 78 km.

K OW LEGENDA

I Orogi krajowe
I Drogi wojewsdzkie
Dragi powialowe

Przejice graniczne

e

;
HOWTACE.

Muszynka

Leluchéw
(SLOWACJA)

Sie¢ drogowa w regionie. Dtugos¢ drég publicznych w woj. matopolskim (w km) krajowe — 903, wojewddzkie — 1363 km,
powiatowe — 6397 k, gminne — 29 386 km
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wodnych. ,,Prze¢wiczyliSmy” to w Przydonicy, gdzie
wykonana poprzedniego dnia nawierzchnia na dtugosci
kilkuset metrow, zostala nazajutrz rozmyta w wyniku
ulewnej burzy.

Powiat korzystat ze wszelkich mozliwych form do-
finansowania. A wiec i ze sSrodkéw przedakcesyjnych:
wszystkie edycje Phare, SAPARD, ZPORR zostaly
przez nas wykorzystane. W spisie pana marszatka tych
pozycji byto wiecej. Powiat skorzystal z mniejszej ilo-
$ci programéw unijnych z jednego powodu — dla nas te
srodki byly niedostepne. Mysmy do tych programéw
nie mogli aplikowaé. We wszystkich tych, ktére byty
ogloszone — powiat uczestniczyl. Jezeli kredyt zostat
zaciggniety z budzetu, to po to, Zeby kredytem zaspo-
koi¢ obowigzek udziatu wtasnego.

Duzym dla nas zastrzykiem, mimo Ze sg to z jed-
nej strony tatwe srodki, ale z drugiej — niekorzystne,
jezeli chodzi o stopg udzialu wiasnego, jest rezerwa
inwestycyjna ministra infrastruktury. Na dzien dzisiej-
szy to sg jedyne srodki rzadowe pozwalajgce uzyskac
praktyczny rozwdj sieci drogowej i faktyczng poprawe
stanu drég.

Z tej rezerwy zostala sfinansowana przebudowa
drogi Chetmiec — Limanowa. Na tej samej zasadzie zo-
stata przebudowana droga PowroZznik — Tylicz.

KRAKOW

Po gospodarsku

Chcgc unika¢ osuwisk, budujemy ich obejscia
i gdyby byly srodki, powiat jest w stanie wybudowac
wiecej takich mostéw, jak we Wronowicach. Tez trud-
ne technicznie, ale przygotowane i zrealizowane we
wlasnym zakresie zadanie. Mysle, ze bedzie stuzy¢ nie
tylko mieszkaficom Sadecczyzny. Zapewni réwniez
dogodny transport pomigdzy Limanows, a powiatem
nowosadeckim i miastem Nowy Sacz. Staramy si¢
takze szukaé rozwigzai we wlasnym zakresie. 23 mo-
sty z uwagi na swoj stan majg charakter tymczasowy.
Odbudowujmy je po gospodarsku, przy uzyciu takich
srodkow, jakimi dysponujemy. Opracowujemy projekt
wzmocnienia podpér, zageszczenia czasami dZwiga-
réw, zastgpujemy elementy drewniane elementami zel-
betowymi i uzyskujemy most, ktory jest w stanie praco-
wac przez kolejne kilkadziesiat lat, a przede wszystkim
o nosnosci klasy B, czyli do 40 ton. Cena takiego mostu
wynosi jedng piata mostu docelowego.

Co sie udato zrobi¢

Od powotania powiatéw 107 km drég dostalo nowg
nawierzchni¢. Czes¢ z tych drég, po 9 latach wymaga

LEGENDA
Drogl krajowe
Drogi wojewddzkie

Drogi powiatowe

Przejéce graniczne

Muszynka
(SLOWACJA)

Leluchow
(SLOWACJA)

Drogi na Sadecczyznie w uktadzie sieci drogowej kraju
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krajowe wojew.  powiatowe 4. Kw
ponownej odnowy, bo sa nadmiernie obciazane. 25
mostéw zostalo wybudowanych bad7 catkowicie prze-
budowanych, uzyskujac co najmniej klas¢ nosnosci B.
Natomiast generalnie, samorzad powiatowy przej-
mujac drogi w takim stanie jakim przejal, przede
wszystkim utrzymal cigglo$¢ przejezdnosci. I to
jest nasz najwiekszy sukces. Nawet w najgorszych
warunkach zimowych drogi nie byly nieprzejezdne
dluzej niz jedng dobe¢. Pomimo tej mizerii finanso-
wej, mimo tylu ograniczen, udalo si¢ zachowac¢ cig-
glo$¢ komunikacji.

A teraz popatrzmy na budzet powiatu nowosgdec-
kiego, ktéry w 2008 1. wynosi 92 min zt, z czego jed-

Lata 1999 - 2006

21%

na pigta przeznaczona jest na drogi. A jak to wyglada
u innych zarzgdcéw drég. Zarzadcy drég krajowych
wedlug oficjalnych danych mogg sobie pozwolié, by
na jeden kilometr w 2008 roku, na budowe i remonty,
przeznaczy¢ ponad 1,8 miln zt. Zarzadcy drég woje-
wodzkich dysponujg troche mniejszymi sSrodkami — ok.
240 tys. zt na km na rok. Natomiast drogi powiatowe,
to raptem 40 tys. zt na km w ciggu catego roku. Taki-
mi Srodkami dysponujemy. Na wszystko: na inwesty-
cje, na zadanie zrealizowane z dofinansowaniem i na
zarzadzanie drogami. To pokazuje, jakie bedzie tempo
odbicia si¢ do stanu, kiedy bedziemy poréwnywalni
z innymi zarzgdcami.

Jezeli chodzi o finansowanie drég powiatowych
z budzetu wtasnego, to zaczynaliSmy od 5 mln w 1999
roku, by 2007 rok zamkng¢ kwotg ponad 30 mln zt.
To si¢ ma nijak do kwot, ktérymi dysponuje Generalna
Dyrekcja w oddziale krakowskim, czy chociazby Wo-
jewoddzki Zarzad Drdg, ale pokazuje, ze pomatu, ale
stale, te wydatki wzrastajg.

A oto struktura naszych wydatkéw na drogi. Naj-
wieksza czesé, to sg dochody wilasne powiatu. Ale pro-
sze si¢ nie tudzié, to sg dochody wraz z kredytem ban-
kowym zaciggnietym na dofinansowanie inwestycji na
tych drogach. W 2006 r. po raz pierwszy pojawily sie

Legenda:
- Srocki wlasne powiatu wraz z kredytami
ﬁ Dotacje celowe z budzZetu pan stwa

Rezerwa inwestycyina (Ministra Transpotu, Infrastruktury)

[nne srodki w tyvm pomoc finansowa gmin

B o Unii Eurcpejskiej

Struktura budzetu na drogi
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Kierunki rozwoju polaczeri zewngtrznych, inspirowane przez Samorzady:
Milik — Legnava, Zegiestow — Sulin.

srodki europejskie. W sumie, w ciggu 7 lat, w okresie
od 1999 do 2006 roku — 61 proc. srodkéw przeznaczo-
nych na drogi powiatowe, pochodzilto z budzetu powia-
tu i kredytéw, 5 proc. — z funduszy Unii Europejskiej, 7
proc. — z puli Iaczonej z pomocg gmin i z innych wyli-
czen i 21 proc — z dotacji celowych z budzetu panstwa.
Rezerwa inwestycyjna, o ktérej méwilem, ze ona po-
zwala cos rozwing¢ na drogach powiatowych, stanowi-
ta zaledwie 6 proc. wszystkich wydatkéw na drogi.
Rozbudzono wielkie nadzieje na srodki unijne, nie-
wiele z tego sptywa do powiatéw. Na dzialania w za-
kresie rozwoju infrastruktury drogowej Matopolska
moze liczy¢ do 2013 roku na 286 mln 833 tys. euro, ale
na drogi powiatowe pdjdzie z tego zaledwie 43 mlin.

Obecnie przedmiotem naszych starari s3 dwa za-
dania. Pierwsze, to przebudowa drogi Mtynne — Lo-
sosina, przy wspélpracy z powiatem limanowskim. Ta
inwestycja aspiruje do projektéw regionalnych i objeta
jest wspélnym wnioskiem. A druga inwestycja, dla kto-
rej rowniez aplikujemy o srodki unijne, to droga Nowy
Sacz — Wilczyska. W sumie na te dwa zadania ubiega-
my si¢ o srodki pomocowe w wysokosci 11 min zt na
caly okres planowania, czyli praktycznie do 2015 roku.
To sg wszystkie srodki europejskie, ktére powiat moze
na drogi uzyskac.
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Co robi¢, gdzie szukac
pieniedzy?

To, ze kazda z drég, na kazdym poziomie uzyskata
w 1999 r. swojego zarzadce bylo rozwigzaniem pozy-
tywnym i dajacym konkretne efekty. Wida¢ wyrazny
postep na drogach krajowych i regionalnych, a i te dro-
gi powiatowe, zapuszczone kiedys, dawne drogi woje-
wodzkie, staty sie przynajmniej jakie takie. Nie nastg-
pita ich dalsza degradacja, a w wielu miejscach na tych
drogach tez widac postep.

Ogromne dysproporcje w poziomie finansowa-
nia poszczegdlnych kategorii drég maja decydujacy
wplyw na ich stan. To nie wynika z ré6znych aktywno-
sci zarzadcow tych drég, tylko z faktu, ze ustawodawca
stworzyl takie, a nie inne Zrodla finansowania. Admi-
nistracja rzgdowa dostata takie pieniagdze, ze ich stac¢ na
ten milion z hakiem na kilometr na rok na inwestycje.
Réwniez tak sg uksztaltowane dochody wojewddztwa
i dostepnos¢ do srodkéw regionalnych, ze marszatek
dysponuje sporymi pienigdzmi na drogi. A wiec tutaj,
nie ma mowy o opieszatosci ze strony powiatu. Tak po-
wiat, jak 1 wojewddztwo powstalo z woli ustawy, tak
samo i finansowanie nie wynika z przedsi¢biorczosci,
ono wynika z tego, ze tak stanowig przepisy, a wigc
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tedy droga do poprawy stanu naszych drég. Nalezy
zmienia¢ sposéb finansowania drég powiatowych.

Samorzad powiatowy zna potrzeby, potrafi za-
dania przygotowywaé i realizowa¢, natomiast naj-
wiekszg, nie do przebycia przeszkoda, jest mizeria
srodkéw, ktérymi powiat dysponuje. Nie méwimy
tylko o drogach, to kwestia w ogdle dochodéw powia-
tow. Gdybysmy rzetelnie chcieli zrobi¢ plan wieloletni,
tak jak nakazuja przepisy, to nie majac perspektywy fi-
nansowej, nie wiedzac ile bedzie Srodkéw europejskich,
rzgdowych, ani nawet, jak si¢ bedg ksztattowad w przy-
szlosci dochody powiatéw, nie moglibysmy takiego pla-
nu rzetelnie opracowac. Trudno tworzy¢ realny plan na
okres jednej kadencji, na 4 lata, a co tu méwic o perspek-
tywie 2013 roku. MusielibySmy bowiem powiedzie¢, ze
na okres do 2013 roku planowanie jest skoriczone, srod-
ki sa wyczerpane i tylko bedziemy egzystowac.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Zygmunt Berdychowski i Adam Czerwinski

Standardy utrzymania drog

W 1999 r. obdarzono powiaty drogami bez narzg-
dzi i bez Srodkéw, zeby to samo nie nastgpito przy ko-
lejnej reformie administracyjnej. Bo jezeli przeniesie-
my zarzadce na inny poziom, czy zmienimy liczbe tych
zarzgdcow, to takim dziataniem nie zwigkszymy glo-
balnej puli Srodkéw na drogi. To bedzie tylko przenie-
sienie odpowiedzialnosci na inny poziom, co w niczym
nie zapewni lepszego finansowania drogownictwa.

I stad méj wniosek: postulat do Sejmu i rza-
dzacych. Nalezy ustali¢ rzeczowe i finansowe pod-
stawowe standardy utrzymania drég. Nie méwimy
0 rozwoju, ale o zaleznosci od pracy przewozowej,
od kategorii drogi: takiej drodze nalezy sig¢ tyle, a tyle
pienigdzy. I gdyby te srodki byly rzeczywiscie, mocg
ustaw regulujacych dochody powiatéw zagwaranto-
wane, wowczas nie miatoby znaczenia, kto jaka droga
zarzgdza. Nie byloby ,przepychanek”, bo ktokolwiek
by to nie robil, wiedziatby jakie Srodki za tym stoja i na
co moze liczy¢.
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® Mosty na Dunajcu w Nowym Sgczu

Poczatkowo przeprawa przez Dunajec odbywa-
la si¢ z wykorzystaniem brodéw, plycizn. Pézniej
zaczeto budowaé mosty: zachowal si¢ dokument
z 1453 r. Kazimierza Jagielloiczyka pozwalajacy
na budowe drewnianego mostu na Dunajcu i pobie-
rania przez mieszczan oplat (tzw. mostowe). Prawo
do pobierania oplat — niezbednych na utrzymanie
obiektu i jego odbudowe po zniszczeniach powo-
dziowych — potwierdzali krélowie Zygmunt Stary —
9 sierpnia 1542 r. i Zygmunt III w 1598 r.

Po duzej powodzi w 1813 r. — nowy, staly most
drewniany powstal w 1830 r. Rozebrano go i na jego
miejscu wzniesiono w 1894 r. most zelazny kosztem
300 tys. zt refiskich, wsparty na kamiennych filarach.
Wykonawcg konstrukcji byta wiedeniska firma Eisen
Werkshiitte IG Gridl. Most przetrwat I wojng Swiatowg
(nieznaczne uszkodzenia) i dokonat zywota pod koniec
okupacji hitlerowskiej. We wrzesniu 1939 r. polskie
oddzialy wojskowe zrezygnowaty z wysadzenia mostu
z powodu przebiegajacego pod nim rurociggu z woda
pitng z wodociggéw w Swiniarsku do miasta.

Most na Dunajcu, okres migdzywojenny

18 stycznia 1945 r. ustepujace oddziaty niemieckie
wysadzity oba mosty (drogowy i kolejowy). Przepra-
wa odbywala si¢ woéwczas po grubym lodzie do czasu
zbudowania przez saperéw Armii Czerwonej mostu
drewnianego — obok zniszczonego. W 1947 r. zerwany
most zostal odbudowany, w miejsce zelaznych elemen-
téw wlozono drewniane. Ten Zelazno-drewniany obiekt
dotrwat do 1958 r., kiedy duza powddZ zmusita wtadze
do przeniesienia ruchu drogowego na nowy obiekt be-
tonowy, jeszcze nie wykoriczony. Po starym pozostat
Slad w postaci szczagtkdw betonowych filar6w. Most
betonowy funkcjonuje do dzis, w 1998 r. przeszedt re-
mont. Ma olbrzymie znaczenie strategiczne, najblizszy
obiekt tego typu znajduje od lipca 2008 r. pomigdzy
Starym Sgczem a Brzezna.

Most jest juz niewydolny, zuzyty technicznie, wy-
maga generalnej przebudowy. W pojedynke nie zapew-
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Most na Dunajcu rozebrany w 1958 r.
ni komunikacji pomig¢dzy miastem a lewym brzegiem
Dunajca. W godzinach szczytu przejezdza przez nie-
go 1008 samochodéw na godzing. Z tego tylko trzysta
samochoddéw jedzie do Limanowej. Pozostate pojazdy
zmierzaja na os. Helena i do Chelmca. Wedtug analizy
krakowskiej firmy International Management Services,
jesli nie powstanie nowy most, ruch na Moscie Helen-
skim zwigkszy si¢ w 2025 roku do 1400 pojazdéw na
godzine, w tym 889 w kierunku Limanowe;.

W ostatnich latach pojawily si¢ nowe propozy-
cje przeprawy przez Dunajec w Nowym Saczu. Jedna
z nich zaktada budowe estakady mostowej od skrzy-
zowania ul. Piramowicza z Wegierska (obok Expolu)
przecinajac ul. Radzieckg. Druga to przeprawa przez
Dunajec bedaca przedluzeniem ul. Grodzkiej, od tzw.
Kocich Plant za skrzyzowaniem ulic Grodzkiej i Ku-
negundy, nad (!) ogrédkami dziatkowymi przez osiedle
W6lki, wyprowadzajaca ruch w okolicach Swiniarska.

Jest tez wariant przeprawy zaczynajacy si¢ row-
niez od skrzyzowania ul. Kunegundy i Grodzkiej na
wysokosci Kocich Plant i biegnacej podskarpiem przez
Zeglarkf; wzdtuz toru kolejowego, miedzy wigzieniem
a komendg PSP. Ten wariant przewiduje budowe¢ mostu
réwnolegtego do kolejowego.

Ciekawe z punktu widzenia inzynierskiego pomy-
sty uznawane sg jednak za fantastyczne, z uwagi na ol-
brzymi koszt i wysokg trudnos¢ techniczng.

Najkorzystniejszg dla Nowego Sacza lokalizacja
dla nowego mostu pozostaje ta na trasie projektowane;j
obwodnicy péinocnej Nowego Sacza — przedtuzenie
ul. Witosa, pod Gorg Zabeleckg z wylotem po drugiej
stronie Dunajca na ul. Marcinkowickiej. Ta przeprawa
nie tylko odcigzy centrum miasta, ztagodzi problem
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korkéw (nawet w innych cz¢Sciach miasta np. na ul.
Wegierskiej), uspokoi ruch, przyspieszy przejazd, po-
prawi jakos¢ powietrza, zmniejszy hatas, ale tez bedzie
mie¢ duze znaczenie dla ruchu tranzytowego na trasie
Gorlice — Limanowa, czy Krakéw — Nowy Sacz — Li-
manowa.

%

Kolejowy most zelazny na Dunajcu zbudowano
w 1882 r. przy okazji budowy linii kolejowej z Zyw—
ca do Nowego Sacza. Zniszczony przez Niemcéw 18
stycznia 1945 r., byl odbudowywany przez kilka lat.
Komunikacja kolejowa odbywata si¢ z przesiadaniem
i przejsciem piechotg przez drewniany most, na pasa-

zeréw oczekiwal pocigg z drugiej strony rzeki. Obecny
most oddano do eksploatacji w 1948 r.

™ Brama do Sadecczyzny

Niespetna dwa tygodnie dni przed konferencja
o sadeckich drogach, 9 lipca 2008 1., oddano do uzytku
najwigksza inwestycje drogowag w regionie: obwod-
nic¢ Starego Sacza i zaprojektowany przez Tadeusza
Wojciechowskiego z firmy ,,Bridge” pigkny most na
Dunajcu, taczacy gminy: starosadeckq i podegrodzka.
Architekt 1 budowlancy zastosowali unikalne rozwig-
zania, taczac w sposob nowatorski wspétczesne techni-
ki i technologie budowlane z okolicznym krajobrazem.
Na brzegu powstata ,prefabrykatornia” — stanowisko,
na ktérym betonowe ptyty dZwigara taczono z azurowg
konstrukcja stalowa. Wykonane elementy byly przesu-
wane w kierunku przeciwleglego brzegu rzeki. Na kori-
cu, po nasunigciu ostatniego segmentu, zamontowano
stalowe pylony i podczepiono wanty.

W efekcie Sadecczyzna otrzymata pierwszy tego
typu obiekt w Polsce, a trudno réwniez znalez¢ taki
na Swiecie (najwicksze doswiadczenie w budowaniu
takich mostéw majg Japoriczycy). Jest on nie tylko ko-
lejnym obiektem przerzuconym przez rzeke, ale takze
wizytéwkg naszego regionu.
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Most ochrzczono imieniem ksigznej Kingi, dwa
efektowne ronda imionami: Jana Pawla II (przy wjez-
dzie do Starego Sacza, w rejonie ,,Szatasu”) i bt. Ojca
Stanistawa Papczyniskiego (w Brzeznej).

Obiekty poswiecil ordynariusz tarnowski ks. bi-
skup Wiktor Skworc, a honorowego otwarcia dokonali
wlodarze samorzadéw (wojewddzkiego, powiatowego
i gminnych) wraz z inwestorami i budowniczymi tej
inwestycji. Z jednej strony mostu, z kolebki Lachéw
— Podegrodzia, szli z tadcami i przy$piewkami czion-
kami liczacego ponad 70 lat zespotu ,,Podegrodzie”,
z drugiej, tez w strojach ludowych i z instrumentami —
starosadeczanie. ,,Zeszli” si¢ tez z przeciwleglych stron
proboszczowie-prataci: starosadecki ks. Alfred Kurek
i podegrodzki - ks. pratat J6zef Wataszek.

Promieniatl z dumy marszalek wojewddztwa Ma-
rek Nawara, nie kryt satysfakcji z uwiericzonego trudu
i podjetych w 2003 r. starani starosta Jan Golonka. Bo-
daj najbardziej wzruszony byl burmistrz Starego Sgcza,
Marian Cycof, ,,spr¢zyna napedowa” calej inwestycji.
Prezydent Nowego Sacza Ryszard Nowak w oczach

Dunajec
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Otwarcie Mostu $w. Kingi, 9 lipca 2008 r.

mial pewnie podobng uroczystos¢ zwigzang z nowym
mostem na Dunajcu i obwodnicg potudniowo-zachod-
nio-p6inocng stolicy Sadecczyzny, ale na to poczeka-
my jeszcze kilka lat. W gre wchodzi bowiem obejscie
miasta od drogi z Krynicy Zdroju przez Porgbe i Lazy
Biegonickie do skrzyzowania za Popradem w Starym
Saczu oraz nowa przeprawa przez Dunajec (chyba jed-
nak w Zabelczu)

Zacierali rece stojacy skromnie z boku biznesmeni:
Ryszard Florek (wlasciciel Fakro) i Kazimierz Pazgan
(Konspol), majacy pelng sSwiadomos¢, ze trudno rozwi-
jaé biznes bez dobrego dojazdu. To jest poczatek otwie-
rania si¢ Sadecczyzny na drogi europejskie, mowili.

Najstarszy uczestnik uroczystosci 95-letni mecenas
Antoni Radecki (przyszedt pod krawatem ze Starego
Sacza na piechote!) méwit o uldze dla wybudowanego
w 1964 1. starego mostu w Gotkowicach, ktéry petnit
do tej pory newralgiczng funkcje w tych stronach. Na-
zajutrz po otwarciu nowego mostu, obiekt w Gotkowi-
cach (zbyt waski i zuzyty technicznie) poddano czg-
Sciowemu remontowi.

Wszyscy podkreslali duze znaczenie ekonomicz-
ne i gospodarcze inwestycji pomigdzy Starym Saczem
a Brzezng dla regionu. To pierwszy etap wigkszego pro-
jektu. Poza wyprowadzeniem cig¢zkiego ruchu tranzy-
towego z zabytkowego centrum Starego Sgcza (co juz
jest faktem, ucigzliwosci zniknety z dnia na dzien), tra-
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sa ta stanie si¢ elementem obwodnicy Nowego Sacza.
W niedalekim czasie planowana jest bowiem budowa
obwodnicy Podegrodzia i Stadet, ktéra — w potaczeniu
z obwodnicg starosadecka — zdecydowanie utatwi ruch
tranzytowy pomiedzy Sadecczyzng a Podhalem, a na-
wet szerzej — skomunikowanie tych regionéw z potu-
dniem Europy.

Prace przy obwodnicy starosgdeckiej, rozpoczete
jesienig w 2006 r. (uroczystego wbicie topaty w plac
budowy dokonat 15 pazdziernika 6wczesny marszatek
wojewddztwa Janusz Sepiot w asyscie przedstawicieli
wladz gminy i powiatu), zakoriczono w rekordowym
tempie. Finansowano jest z kilku Zrédet: budzetu wo-
jewoddztwa i samorzadéw oraz z funduszy Unii Euro-
pejskie;.

%

Marian Cycoii, Burmistrz Starego Sqcza:

- Te arteri¢ mozna nazwaé traktem ,,zycia” dla
obu Saczéw Caty ruch tranzytowy z Krynicy z ciez-
kimi transportami wody mineralnej zostanie usuniety
z centrum Nowego Sacza i skierowany na starosgdecka
obwodnicg. To po pierwsze. Po drugie, wyeliminowa-
ny zostat ciezki transport ze Sredniowiecznego rynku
w Starym Sgczu, ktéry dat si¢ mocno we znaki nasze-
mu historycznemu miastu. Po trzecie, Sgdecczyzna
poprzez t¢ droge zyskuje przez Chelmiec i Gotkowice
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Obwodnica Starego
i Nowego Sacza

najdogodniejsze potaczenie z ,,zakopianka” w Lubniu.
A tym samym z tej autostrady bedzie szybszy dojazd
do Mniszka z ominigciem centréw Nowego i Starego
Sacza. Obejscie jest zatem ze wszechmiar korzystne
i wskazane. Moge dodaé, ze codziennie przez Stary Sacz
przejezdzato do tej pory okoto 1500 tiréw i 13 tysiecy
samochod6éw w kierunku Kroscienka i Nowego Targu.
Chociaz byta to inwestycja w skali wojewddzkiej to na-
sze miasto i gmina tez wniosty spory wktad przekazujac
grunty i ponoszac naklady finansowe na sporzadzenie
dokumentacji projektowej i wykup gruntéw.

&

Dane techniczne inwestycji:

Most $w. Kingi

dhugos¢: 329 m;

szerokos¢ pomostu: 14,2 m;

rozpigtos¢ gtéwnego przesta: 143 m;

wysokos¢ pylonéw: 28,2 m;

maksymalna masa pojazdu dopuszczonego do ruchu po
moscie: 60 ton;

do budowy zuzyto: beton — 5700 m3, zbrojenie — 650
ton, sprezenie — 86 ton stali, wanty — 82 tony stali.

Trzy wiadukty konstrukcji lukowej
(nad linig PKP, do drég serwisowych oraz drogi i ronda)
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Zatacznik nr 2

Seda Trryclerz

m’ Krélow Pols

roboty ziemne — grunt nasypowy zbrojony: 26 m3;
bloczki betonowe: 50 tys.;

dtugos¢ nasypow: 180 m.

Obwodnica

dhugosé: 3 km 510 m;

nowe skrzyzowania: 3;

dhugos¢ ciggu pieszo-rowerowego: 5,6 km;

wykonane roboty ziemne: wykopy — 46 tys. m3, nasypy
— 140 tys. m3;

masa bitumiczna: 13 tys. ton.

Pieniadze i ludzie

koszt inwestycji: 56,6 mln zi;

inwestor: Zarzad Drég Wojewddzkich (dyrektor Grze-
gorz Stech, rodem z Gorlic);

koordynator robét: Marta Mayj;

inspektor nadzoru: Grazyna Czopek;

autor projektu budowlanego wraz z obliczeniami (do-
kumentacja wazyla kilkanascie kilograméw!): Piotr
Wanecki;

wykonawcy: Przedsiebiorstwo Rob6t Drogowo Mo-
stowych SA w Nowym Saczu (jako lider), Przedsig-
biorstwo Drogowo Mostowe GODROM w Gorlicach,
spotka MOSTY CHRZANOW, Zaktad Rob6t Mosto-
wych ,MOSTMAR” w Zarzeczu i Podhalariskie Przed-
siebiorstwo Drogowo Mostowe SA w Nowym Targu.
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Ojciec projektowat Most Helenski, syn — Most Sw. Kingi

Btysk inzyniera

Rozmowa z projektantem Mostu sw. Kingi,
mgr. inz. Tadeuszem WOJCIECHOWSKIM

— Panski most wzbudza powszechny zachwyt.
Jak doszlo do opracowania tak oryginalnej kon-
strukcji?

—To trochg¢ skomplikowana historia. Moze zadecy-
dowat jakis inzynierski blysk, jedna chwila, ol$nienie,
natchnienie, jak u kompozytora czy poety? Swego cza-
su podczas sympozjum w stolicy ustyszalem o wpro-
wadzanej na Swiecie oryginalnej technologii budowy
mostéw, moéwil o niej z przejeciem profesor Marek
bLagoda, dyrektor Instytutu Budowy Drég i Mostéw
w Warszawie. Jego wystgpienie zapadlo mi gigboko
w pamig¢é, nositem go w sobie, a potem przeniostem
na deske projektowa. W 2001 r. wladze wojewddztwa
matopolskiego ogtosity konkurs architektoniczno-tech-
niczny na most taczacy Stary Sacz i Brzezng. Zglosito
sie o$Smiu autoréw, w tym i ja. Bardzo chciatem wygrad
ten konkurs z powodéw ...sentymentalnych. Jestem

rodowitym sadeczaninem, robilem tu wczesniej parg
obiektow, ale najwazniejszy byt fakt, ze Most Helenski,
oddany do uzytku w 1959 r., jedyna przeprawa przez
Dunajec w Nowym Sgczu, jest dzielem mojego ojca,
tez Tadeusza, przedwojennego absolwenta Politechniki
Lwowskiej. Mialem jakby zdwojong motywacj¢. Oto
w Nowym Saczu stoi most mojego ojca, a w Starym
Saczu — bedzie méj. Udato sig. Wielka to byta rados¢
i satysfakcja.

— Na czym polega nowatorstwo Panskiego dziela?

— Najkrécej moéwigc: na potgczeniu dwéch idei
inzynierskich. Staralem si¢ uzyska¢ smuklg sylwet-
ke w poziomie (poprzez zastgpienie wysokich pylo-
néw — niskimi) i zarazem pozbawi¢ skrzyn, z ktérych

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

zbudowane jest przesto, scian bocznych. W ten spo-
sob zelbetowe plyty, gérna i dolna, zostaty potgczone
konstrukcjg azurowg. Sama robota projektowa, wraz
7 obliczeniami, trwala trzy miesigce. Korzystalem
z rad i konsultacji prof. Andrzeja Gettera, architekta
i rzezbiarza z krakowskiej Akademii Sztuk Pigknych
(okazuje sig, ze przy budowie mostu sztuka rzezbiarska
moze mie¢ wiele wspélnego z konstrukeja techniczng).
Profesor Getter tez ma zon¢ z Nowego Sgcza, jak ja!
Finalny projekt przeszedl pozytywna weryfikacje inz.
Leszka Schumachera i zostal wdrozony w zycie. Finis
coronat opus, koniec wiericzy dzieto, moge dzis powie-
dzie€...

— Wspomina Pan o innych swoich mostach na
SadecczyZnie...

— Nie ukrywam, ze poszedtem w §lady ojca. Jemu
zawdzigczam zamitowanie do projektowania, szcze-
gblnie mostéw. Pamigtam jak otwierano uroczyscie
Most Heleriski, jakaz to byta wtedy feta. Rok wczesniej
ojciec zaprojektowal ktadke wiszacgq nad Kamienica,
koto Biatego Klasztoru, tgczaca dzi§ dwa osiedla: Mi-
lenium i Gotgbkowice. Na tamte czasy, wiszgcg kladka
byla nowatorskim eksperymentem, jednym z pierw-
szych w Polsce. Ilekro¢ jestem w rodzinnym miescie
i spaceruje w tym rejonie rzeki Kamienicy, odczuwam
przyspieszone bicie serca.

— A poza Nowym Sgczem?

— Na poczatku lat siedemdziesigtych, dawno, daw-
no temu zrobilem most w Paszynie, a potem w rejonie
skrzyzowania Nawojowa — Zeleznikowa, w Skladzi-
stem (w kierunku Hali F.abowskiej), w Kokoszce k.
Piwnicznej, w Rytrze — Strzygaricu. Pod koniec XX
wieku mojg kolejng sadeckg robotg byt most w Barci-
cach na Popradzie.

— Mozna wiec Pana uzna¢ za jednego z czolo-
wych specjalistow w zakresie budownictwa mosto-
wego...

— To moja pasja, méj zawdd, moje zycie. Do naj-
wiekszych moich mostéw zaliczam wiadukt o dtugosci
670 metréw w Miléwce (na trasie ekspresowej Zywiec
— Zwardon), w Dolinie Kameszniczanki, Most Wandy
w Krakowie — Nowej Hucie w ciggu ulicy Klasztornej
o dhugosci 380 metréw (oddany w 2003 r.) i most przez
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Wiste w Gorce Szczurowskiej na trasie Szczurowa —
Koszyce, o dlugosci 430 metréw, utatwiajgcy przejazd
do Warszawy.

— Zapytajmy fachowca o recepte na rozwigzanie
probleméw komunikacyjnych Nowego Sgcza...

— To kwestia rychtego (oby!) domknigcia obwod-
nicy biegnacej od Brzeznej do Kurowa, z wcigciem
sie w zbocze Bialej Wody. Oczywiscie, warunkiem
koniecznym jest tu drugi most na Dunajcu. Ten, mo-
jego ojca, po generalnym remoncie, powinien stac si¢
przeprawg lokalng z miasta na Heleng, Nowy most
przechodzacy na strong Chelmca, zlokalizowatbym
niekoniecznie w Zabelczu, moze nieco wyzej rzeki,
w rejonie Wielopola i Wielogtow.

Dzieta inz. T. Wojciechowskiego

— Zakoniczmy nasza rozmowe przyblizeniem
Panskich sadeckich korzeni.

— Mama, Maria, z domu Pilch, byta rodowitg sg-
deczanka, zamieszkalg przy ul. Kasprowicza. Ojciec
pochodzit z Lezajska. Po ukoriczeniu politechniki we
Lwowie, w 1939 r. zostal skierowany na praktyke po-
dyplomowg do Nowego Sacza. Tu zastala go wojna.
Poniewaz znal perfect jezyk niemiecki skierowano go
do pracy do firmy austriackiej budujacej droge z No-
wego Sacza do Gorlic. Tam réwniez pracowata moja
mama. Poznali si¢, pokochali. Jakiez to zakrecone sg
ludzkie losy: w pewnym sensie wojnie zawdzigczam
przyjscie na Swiat.

Most przez Wiste w Gérce Szczurowskiej

Most Wandy w Nowej Hucie

Mgr inz. Tadeusz Wojciechowski — ur. 27 czerwca 1945 w Nowym Saczu, absolwent Politechniki Krakowskiej
(1969), pracowat w Biurze Projektéw ,, Transprojekt” w Krakowie (1969-1978) i Biurze Projektéw Miasta Krakowa
(1978-2001). Od siedmiu lat prowadzi wlasng firmeg projektowa ,,Bridge”.
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® Rondo w Starym Saczu

Nowy Sacz, ul. Tarnowska

Most na Kamienicy ma juz dwa lata

31 pazdziernika 2006 r. oddano do uzytku nowy
most u ujScia Kamienicy do Dunajca, w ciggu ul. Tar-
nowskiej w Nowym Sgczu.

Wykonawcg obiektu bylo Przedsigbiorstwo Robdt
Drogowo-Mostowych z Nowego Sgcza, kierowane przez
inz. Zbigniewa Raconia. Kierownikiem budowy byt inz.
Jerzy Adamczyk, kierownikiem robdt inz. Wiestaw Po-
tok, a inspektorem nadzoru — inz. Andrzej Krawczyk.

Koszt inwestycji: ok. 6 mln zt.

Nowy most powstal w miejscu starego, rozebrane-
go, ktory funkcjonowat przez 54 lata, oraz przebudo-
wano sieci: gazowg, kanalizacyjng, energetyczng i te-
letechniczng.

Do zabetonowania ptyty nosnej i belki gtéwnej zu-
zyto ponad 2 tys. ton betonu, czyli ok. 830 kubik6w.

Beton — wozony przez 10 betonowozéw ,.gruszek”
i podawany przez wielkie 3 pompy o zasiggu 24-32
metrow - ,lano” nieprzerwanie przez 24 godziny.

W trakcie rob6t nie brakowato momentéw trudnych
zwigzanych m.in. z wysokim stanem wdd, co przez
dwa, trzy tygodnie uniemozliwiato prace rozbiérkowe
i palowe. Podczas wykonywania pali natrafiono na fun-
damenty zelbetowe starych podpdr i pale drewniane, co
zwigkszylo nieco koszty i wydtuzyto termin realizacji.

Most legitymuje si¢ klasg A (stary byt klasy C),
przewidziang dla autostrad i drég ekspresowych.

Nosnos¢ przekracza 110 ton.

Po dwéch latach eksploatacji obiekt spisuje si¢ bez
zarzutu.

Na zdjeciach (str. 67-68): Fotograficzna historia budowy mostu w 2006 r.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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Leluchéw

Euromost nad Smereczkiem

We wrzesniu 2003 1. nowy most — nazwany Wy-
szehardzkim — nad potokiem Smereczkiem w Lelucho-
wie potaczyt Polske i Stowacje. Otwarli go premierzy
Polski i Stowacji. Inwestycja finansowana byta z kilku
Zrédel: budzetu paistwa i samorzadéw oraz z funduszy
Unii Europejskiej (Phare).

Prace zakoniczono w rekordowym tempie, w cig-
gu kilkunastu miesigcy. W tym czasie powstata dro-
ga o dlugosci 3,5 km laczaca Polske i1 Stowacje oraz
zespot dwéch mostéw granicznych, z ktérych kazdy
ma trzy pasy ruchu. Na srodku przeprawy zbudowa-
no nowoczesny terminal celny. Stowakom przyszto

wykonac tylko ok. 100 metréw drogi faczacej z gléwna
$z0s3, w poblizu wsi Ruska Vola.

Most i przejscie graniczne w Leluchowie — Circu
otworzyly droge na potudnie Europy biegngcg zgodnie
z historycznym traktem komunikacyjnym, z ktérego
korzystano od czaséw Wiadystawa Jagielly. Doktad-
nie tedy spod Wiednia wracaly wojska Jana II Sobie-
skiego.

Podniesienie obecnego przejscia granicznego na
wyzsza kategori¢ (ruch samochodéw osobowych
i ciezarowych do 7.5 tony) ozywilo turystyke na Sto-
wacje, a takze kontakty gospodarcze.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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M Przegrodzona Stomka

W pazdzierniku 2002 r. oddano do uzytku nowy most na potoku Stomka w Naszacowicach (gmina Podegro-
dzie) w ciggu drogi powiatowej Gotkowice — Chetmiec. Zgodnie ze zwyczajem pod mostem podczas proby nosnosci
(wielotonowego nacisku) staneli projektant Mariusz Potgpa (autor m.in. mostéw w Piwnicznej i Barcicach) i dr Piotr
Gwozdziewicz z Politechniki Krakowskiej. Wykonawcg robét byto Przedsigbiorstwo Robét Drogowo-Mostowych
z Nowego Sgcza. Budowlanicy nie tylko postawili most, ale tez przebudowali sgsiednie skrzyzowanie drég. Koszt tej
najwigkszej w 2002 r. inwestycji mostowej na Sadecczyznie: ponad 2 mln zi. Pienigdze pozyskano z Biura Usuwania

Skutkéw Powodzi przy Prezesie Rady Ministréw.

& Most 700-lecia

Zbudowany na rzece Kamienicy przez sgdeckie
Przedsigbiorstwo Robét Drogowo-Mostowych, kie-
rowane przez inz. Zbigniewa Raconia. Most ma dwie
niezalezne konstrukcje nosne o dlugosci 100 m oraz
szerokosci 13 m, ptytowe przesta, 4 podpory stupowe,
2 przyczokki, oraz drogi dojazdowe. Do budowy mostu
zuzyto: ponad 1000 kubikéw drewna, 660 t stali i 3,2
tys. m3 betonu. Zaprojektowal go Bogustaw Sokal,
a robotami budowlanymi kierowali Czestaw Abram
(PRDM) oraz Kazimierz Pulit i Kazimierz Potoczek
(obaj Hydrotrest).

Budowa, wraz z przygotowaniem dojazdéw po-
miedzy ul. Krélowej Jadwigi i Jamnicka, trwata 5 lat.
Most zaliczono do kat. A, wytrzymuje nacisk 100 ton.
Przekazany uroczyscie do eksploatacji 24 stycznia
1994 r. Obiekt poswigcit ks. dziekan Zenon Rogozie-
wicz, 6wczesny proboszcz pobliskiego kosciota Matki

M Most Helenski
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Boskiej Niepokalanej. Most stanowi fragment obejscia
Nowego Sacza z Krakowa do Krynicy i skraca droge
do Gorlic.

W godzinach szczytu ul. Prazmowskiego za Mo-
stem 700-lecia w ciagu godziny przejezdzajg az 1284
samochody.
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Most kolejowy na Dunajcu
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Przedsiebiorstwo Robot Drogowo-Mostowych

Druzyna Raconia i Pandyry




Gléwnym  wykonawcy
drég i mostéw na Sadecczyz-
nie (takze liczacym si¢ w Ma-
topolsce) jest Przedsigbiorstwo
Robé6t  Drogowo-Mostowych
SA z Nowego Sacza, spotka
renomowana, nie bojaca si¢
najtrudniejszych wyzwan in-
westycyjnych,  dysponujgca
doswiadczong kadra inzynierskg i projektows, oferu-
jaca najwyzszg jakos¢ ustug zgodnych ze standardami
unijnymi.

Firma powstata w 1947 r. na bazie oddziatu Za-
rzadu Drég Krajowych w Nowym Saczu. Po kolej-
nych reformach przez dlugie lata dzialata jako Rejon
Drég Publicznych. W 1992 r. przyjeta nazwe PRDM.
W 2001 r. wstapita na drogg prywatyzacji, stajac si¢
spotka akcyjng. W rankingu ,,Pulsu Biznesu” kilka razy
znalazla si¢ wsréd najbardziej dynamicznie rozwijaja-
cych si¢ przedsigbiorstw w Polsce.

Firma kieruje od lat duet: prezes - dyrektor naczel-
ny - mgr inz. Zbigniew Racon i wiceprezes - dyrektor
ds. technicznych - mgr inz.
Wtiadystaw Pandyra.

- Mamy prace dla ludzi,
wzmacniamy kondycje firmy.
Zadania staramy si¢ wykony-
wac jak najlepiej, co otwiera
nam drog¢ do kolejnych prze-
targéw na powazne inwesty-
cje. Prace przy obwodnicy
gorlickiej czy pdZniej starosq-

Prezes Konspolu Kazimierz Pazgan i wiceprezes PRDM
Wiadystaw Pandyra

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

deckiej byty znakomitq referencjq, a to wazne miec sig
czym wykaza¢ wsrdd innych kontrahentéw. Przybywa
tez nowych miejsc pracy dla sqdeczan, to znaczgcy krok
ze strony PRDM w likwidacji bezrobocia — méwig sze-
fowie firmy.

Zbigniew Racori (lat 63), rodem z Nowego Sacza
i Wiadystaw Pandyra (lat 69) od wielu lat angazuja
si¢ w prace na rzecz poprawy infrastruktury drogo-
wej. Znakomici fachowcy. Ich wiedza i doswiadczenie
pozwalajg na wdrazanie nowych rozwigzan technolo-
gicznych. Z. Raconi za swojg pracg zostal doceniony
w licznych konkursach m.in. otrzymatl tytut Manager
Euro Firmy 2007.

%

Ostatnie inwestycje PRDM:

* budowa obwodnicy starosadeckiej i mostu w Brzez-
nej;

* modernizacja mostu na Dunajcu w Gotkowicach;

* budowa mostéw na Kamienicy w Nowym Saczu (ul.
Tarnowska);

* budowa mostu na potoku Stomka w Naszacowicach;

* budowa Trasy nad Lubinkg (ul. Pieczkowskiego)
w Nowym Sgczu;

* budowa obwodnicy Gorlic;

» modernizacje drég krajowych i wojewddzkich: Brze-
sko — Nowy Sacz, Nowy Sacz — Piwniczna — granica
panstwa, Stary Sgcz — Nowy Targ;

* budowa przejscia drogowego i mostu w Leluchowie;

* budowa ronda w Jurkowie i odnowienie ,,drogi kra-
kowskiej” z Jurkowa do Nowego Sacza;

* budowa mostu na Kamienicy w Nowej Wsi.
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Grazyna Krok

naczelnik Wydziatu Dokumentacji i Uzgodnien
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie

Wojewodztwo matopolskie
jako inwestor i zarzadca na drogach
sadeckich.
Czy i jak wykorzystywana jest szansa
na rozw0j naszego regionu?




Grazyna Krok

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Jako inwestor bazujemy gléwnie na progra-
mach, ktére Zarzad Wojewddztwa przygotowuje do
realizacji, przede wszystkim na wieloletnim progra-
mie inwestycyjnym wojewodztwa malopolskiego.
Do zadan z tego programu juz wykonanych, albo
planowanych do realizacji na SadecczyZnie, nalezg
obwodnice: Starego Sacza, Podegrodzia i Muszyny.

Budowa obwodnicy Starego Sacza niedawno si¢
zakoniczyta i mysle, ze efekt przerést oczekiwania. Ob-
wodnica Podegrodzia jest przygotowywana do realiza-
cji, podobnie obwodnica Muszyny. Z tym, ze obwod-
nicge Podegrodzia przygotowuje do realizacji Zarzad
Drég Wojewddzkich, natomiast obwodnice Muszyny
— Urzad Miasta i Gminy Muszyny.

Zatrzymajmy si¢ nad obwodnicg Starego Sacza,
ktora jest tylko czeScig przewidzianego do realizacji
programu. Nastepnym etapem tego przedsiewziecia
bedzie budowa obwodnicy Podegrodzia, a w dal-
szej kolejnosci budowa obwodnicy Nowego Sacza
do wlgczenia jej do obwodnicy w ciagu drogi kra-
jowej. Ta inwestycja jest w tej chwili ,,dogrywana”
w formie porozumienia, to jest wspétudzialu woje-
woédztwa i gmin przy jej budowie. Rozwazana jest
mozliwo$¢ wykonania czwartego etapu, czyli prze-
dluzenia calego tego ciagu drogowego az do mostu
w Kurowie. Ten ostatni odcinek nie znalazl jeszcze
potwierdzenia w zawartych porozumieniach, nato-
miast jako zadanie, Swietnie uzupelnilo by to, co ze-
$my zaczeli i co chcielibySmy kontynuowaé.

Niedawno fetowaliSmy otwarcie nowego mostu
na Dunajcu w ciggu obwodnicy starosadeckiej. War-
to przytoczy¢ par¢ informacji, poniewaz chyba nie
wszyscy wiedzg, ze rozwigzanie projektowe, ktére tam
zastosowano, bylo wynikiem konkursu, przeprowa-
dzonego przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Krako-
wie przy udziale Zarzadu Wojewddztwa. Konkurs nie
jest typowa forma stosowana do realizacji zamdwienia
publicznego. Przewaznie stosujemy przetargi na prace
projektowe. Tu byla taka préba potgczenia funkcjonal-
nosci i picknego wkomponowania si¢ w krajobraz z go-
spodarnym wydawaniem srodkéw publicznych, dlate-
go zorganizowano konkurs. Wygrat projekt autorstwa
Tadeusza Wojciechowskiego, natomiast pdZniejsze
opracowanie projektu budowlanego wraz z nadzorem
naukowym prowadzili: Piotr Wanecki i prof. Kazi-
mierz Furtak. Warto wspomnie¢ te nazwiska, poniewaz
z wyjatkiem Piotra Waneckiego, to sg nasi Matopola-
nie. Czyli nie potrzeba siggac daleko, zeby jakas nowa
mys] techniczng wprowadzi¢ i realizowac.

Zastosowano dos¢ ciekawe i nietypowe rozwigza-
nie projektowe. Podstawowe dane tez, jak na polskie
warunki, nie sg typowe. Dlugos¢ obiektu wynosi ponad
300 m, rozpigtos¢ gtéwnego przgsta 143 m, to sg juz
takie osiagi, ktérymi mozemy si¢ pochwali¢ w Polsce.
Mysle, ze ten obiekt bedzie kandydowac do dzieta mo-
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Projektowana obwodnica Podegrodzie — Chetmiec

stowego roku, bo zastuguje na tego typu wyrdznienie.
W ramach budowy obejscia Starego Sacza wybudowa-
no réwniez 3 wiadukty sklepione. Urodg nie ustepujg
one mostowi, chociaz mniejsze rozpigtosci i technicz-
nie, to nie takie trudne zadania, ale efektowne na pew-
no s3. Ponadto wybudowano 3 skrzyzowania w formie
ronda. Powstat rowniez cigg pieszo-rowerowy o diugo-
$ci prawie 6 km, podkresle jedng rzecz, bo my chwali-
my cudze, a swoje nie bardzo. Generalnym wykonawca
tej inwestycji byto konsorcjum firm z liderem — Przed-
sigbiorstwem Rob6t Drogowo-Mostowych z Nowego
Sacza. Sadze, ze to tez zastuguje na wyrdznienie, ze
mamy takie firmy i takich projektantéw, ktérzy takie
ciekawe obiekty mogg wykonaé¢ w krétkim czasie
i z naprawde wspanialym efektem. Most i wiadukty
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na starosadeckiej obwodnicy wybudowaly firmy
malopolskie i Malopolanie nadzorowali ten obiekt.
Nie wymagalo to zatrudnienia Zadnej firmy zachod-
niej. Wartos¢ catkowita projektu zamkneta si¢ kwotg
56 mln 620 tys. zl, co tez chyba nie jest duzo, jak na
tego typu przedsigwzigcie.

Przed nami etap II, czyli budowa obwodnicy Po-
degrodzia. Aktualnie jesteSmy w trakcie przygotowy-
wania projektu i nie ukrywam, ze ta inwestycja sprawia
nam troch¢ ktopotéw. Mianowicie, chcac oszczgdzié
teren, zdecydowaliSmy si¢ czes¢ obwodnicy pode-
grodzkiej poprowadzi¢ z wykorzystaniem waléw prze-
ciwpowodziowych. Stwarza to spore klopoty w zwigz-
ku z tym, ze obowigzujg innego rodzaju przepisy dla
budowli hydrotechnicznych i inne dla budowy obiek-
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Wiadukt w Starym Saczu

tow drogowych. W tej chwili nie problemy techniczne
sg najwigkszg przeszkodg przy realizacji tej inwestycji,
ale problemy formalno-prawne zwigzane z uzyskaniem
odstepstw od zastosowania tych przepiséw.

Nastepnym zadaniem z wieloletniego programu
inwestycyjnego jest budowa obwodnicy Muszyny.
Zadanie to prowadzi Urzagd Miasta i Gminy Muszyny.
Warto podkresli¢, ze ta obwodnica pobiegnie wzdluz
tor6w kolejowych, chodzi o wykorzystanie korytarza
komunikacyjnego, czyli maksymalnego przyblizenia
drogi do linii kolejowej, zeby ograniczy¢ ucigzliwosci
dla mieszkafcéw zwigzane z oddziatywaniem tej infra-
struktury.

Obwodnica Muszyny zaczynataby si¢ od kosciota,
a nastepnie biegtaby wzdtuz linii kolejowej wlaczajac
sie do drogi powiatowej i do drogi wojewddzkiej.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

A teraz o wspélpracy pomiedzy wojewddztwem
matopolskim a Krajem Preszowskim. Taka wspdtpraca
powinna mie¢ miejsce w regionach przygranicznych,
poniewaz umozliwia pozyskiwanie dodatkowych srod-
kéw z funduszy unijnych. W ramach tej wspotpracy,
Zarzad Drog Wojewddzkich planuje potaczenie drogo-
we: Krynica Zdréj — Wysowa Zdréj — granica pafistwa
— Bardejowskie Kupele przez Stebnicka Hutg. Przy-
gotowywany jest obecnie przetarg na dokumentacje,
choé moze to za duze stowo, poniewaz jakas czesé tego
zadania begdzie realizowana w systemie ,,zaprojektuj
i wybudu;j”. Planujemy dostosowanie tej koncepcji do
nowych wytycznych ministra rozwoju regionalnego,
zeby mozna bylo uzyska¢ srodki europejskie.

Pozostale zadania planowane do realizacji na te-
renie Sgdecczyzny, to polgczenie drogowe: Maly Lip-
nik — granica paristwa — Muszyna, wlacznie z budowg
mostu na Popradzie, w ciggu drogi powiatowej i drogi
wojewddzkiej, potgczenie drogowe Becherdw — gra-
nica panstwa — Konieczna — Gorlice oraz potgczenie
Krynicy z Wysow3 i granicg paistwa.

Sciernisko na San Francisco

Co do pierwszego odcinka migdzy Krynicg a drogg
krajowsg, a potem migdzy Wysowg a granicg pafistwa,
nie ma rozbieznosci co do przebiegu trasy. Natomiast
odcinek srodkowy rozwazany jest w trzech wariantach.
Kazdy o innej dtugosci i innych szacunkowych kosz-
tach. Wariant 3, najkrétszy — 25 km i moze najbardziej
ekologiczny, bo z tunelem, poraza kwotg — 267 min z1!
W zwigzku z tym bedziemy rozwazali migdzy I warian-
tem (38 km i 67 mln zt) a Il wariantem (31 km, 50 mln
zt). W tej chwili sktaniamy si¢ ku wariantowi drugiemu.
Mamy troche obaw w zwigzku z nowymi wytycznymi
ministra rozwoju regionalnego i ochrony srodowiska.
Nie wiem, czy wariant II nie bedzie za trudny do obro-
nienia. W kazdym razie bedziemy si¢ starali udowod-
nié, ze jednak jest najkorzystniejszy.

A teraz polaczenie drogowe Maty Lipnik — granica
panistwa — Muszyna acznie z budowg mostu na Popra-
dzie i wlaczeniem do drogi wojewddzkiej. Mozna by
tu sparafrazowac znang piosenke — ,tu gdzie dzisiaj
jest Sciernisko, bedzie kiedy$ San Francisco”. Miejmy
nadzieje, ze Stowacy wybudujg obiekt mostowy i rze-
czywiscie powstanie dodatkowe polgczenie migdzy
sgsiadami.

Jak si¢ wywigzujemy z zadan zarzadcy drég. To
jest taka codzienna dziatalno$¢, moze nie bardzo wi-
doczna, za to bardzo pracochtonna, czyli przede wszyst-
kim biezace utrzymanie drég, oznakowanie oraz takie
dziatania, ktére nie s3 moze imponujgce finansowo, ale
one bardzo poprawiaja bezpieczefistwo na drogach: bu-
dowa chodnikéw i zatok autobusowych, przebudowa
obiektéw mostowych itd.
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Zofia Pieczkowska
radna miasta Nowego Sacza, b. wiceprezydent Nowego Sacza

Uktad komunikacyjny Nowego Sacza
a rozwoj Sadecczyzny,
szanse | wyzwania




Na poczatek zaznacze, Ze na konferencji repre-
zentuje samg siebie, czyli czlowieka, ktéry zajmo-
wal si¢ drogami w Nowym Saczu przez cale swoje
zawodowe Zycie. Nie jestem tu przedstawicielem
prezydenta, ani rady miasta. Jestem Pieczkowska,
ktéra pracowala ,,w drogach” i ma swdj poglad na
to, jakie bledy popelniono w przeszlosci i jakich ble-
doéw nalezy sie ustrzec w przyszlosci.

Troche historii

Jezeli popatrzymy na miasto Nowy Sacz, to uktad
drég historycznie ksztaltowat si¢ tak, ze od rynku od-
chodzity gtéwne szlaki komunikacyjne. Na zach6d

Zofia Pieczkowska
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jezdzito si¢ wtedy do Krakowa, na wschéd do Lwowa,
ulicg Wegierska na Wegry, a Nawojowska do Nawojo-
wej, a W péZniejszym czasie — do Krynicy. Taki uktad
komunikacyjny wystarczat przez setki lat. Brakowato
trochg polaczert na linii wschéd — zachéd z tego po-
wodu, ze Nowy Sacz lezy w widlach trzech rzek, a po-
tem jeszcze dobudowano dwie linie kolejowe, ktére
skutecznie utrudnialy te potaczenia. Tym niemniej taki
uklad wystarczal do lat szes¢dziesigtych zesziego stu-
lecia, kiedy nawet mizerny wzrost motoryzacji Spowo-
dowal, ze sytuacja w centrum miasta stata si¢ nie do
wytrzymania. Rozpoczeto wowczas budowe Bulwaru
Narwiku, co ciaggneto si¢ do roku 1998, kiedy oddano
calg tg trase az do ul. Nawojowskie;.

Roéwnoczesnie zaczeto budowe ul. Witosa, ktdra
byla poczatkiem trasy objazdowej na kierunku Brze-
sko — Krynica. To trwato jeszcze diuzej, bo rozpoczgto
ja w potowie lat siedemdziesiatych, a dopiero w tym
roku zamknieto ostatni odcinek do ul. Prazmowskie-
go. I tyle zrobiono w dziedzinie giéwnych szlakéw ko-
munikacyjnych w krélewskim miescie Nowym Saczu
w okresie powojennym, czyli przez szes¢dziesiat lat!
Bardzo malo, zwazywszy, ze w tym czasie miasto zna-
czgco zwiekszyto swdj obszar, a liczba ludnosci wzro-
sta dwa i p6t razy.

Btedy i zaniechania

W tym okresie popelniono tez wiele bledéw 1 nie-
konsekwencji. Kolosalnym bitedem byt brak kontynu-
acji ciggu ulic Kraicowej i Barskiej, ktéry prowadzi na
droge powiatowg z jednej strony, a z drugiej — ,,wpada”
do ul. Kilinskiego. Kontynuacjg mialo by¢ ,,przebicie”
az do ulicy Jagielloriskiej, czyli poprzez przetozenie
ulicy Mtynskiej cigg miat prowadzi¢ dalej ulicg Staszi-
ca. Niestety, w pewnym okresie kto§ wpadt na pomyst
i wybudowat pawilon szpitalny po drugiej stronie uli-
cy Mtynskiej, a kawalek ulicy Staszica oddano PKS.
W ten sposdb miasto stracito jedno z tych bardzo dzisiaj
brakujacych potgczen na kierunku wschdd — zachdd.

A teraz do meritum. Zdaje sobie sprawe, Ze w tym
gronie moja wypowiedZ nie bedzie dobrze widziana,
tym niemniej uwazam, ze musz¢ wystapi¢ w roli Ka-
sandry, zeby na przysztos¢ tego typu bledéw nie popet-
niano. W latach 1998-2002 planowana byta trasa, na-
zywana dzisiaj obwodnicag zachodnig Nowego Sacza.
Koncepcja jej przebiegu opracowana byla w dwoéch
wariantach na odcinku Swiniarsko — skrzyzowanie
z torem kolejowym w okolicach rzeki Poprad.

Jeden z wariantéw zakladat przejscie w Swiniar-
sku na ,,nowosgdeckg” stron¢ Dunajca, dalej trasa bie-
gta wzdluz linii kolejowej, przyszitego dworca linii ko-
lejowej Krakéw — Piekietko — Muszyna oraz terendéw,
ktére Nowy Sacz przewidziat dla strefy przemystowej,
przekraczata Poprad i krzyzujgc sie z torem kolejowym

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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prowadzita do skrzyzowania pod karczma ,,Szatas”
nad Popradem w Starym Saczu. Taki przebieg trasy
zapewnial tez jej polaczenie z planowang obwodnicy
potudniowg Nowego Sacza, w wigc przelot na kierunek
Krakowa i1 Gorlic.

Wedtug drugiego wariantu trasa od Swiniarska bie-
gla nadal po lewej stronie Dunajca i dopiero w Brze-
znej przekraczata Dunajec i dalej omijajgc tereny mia-
sta biegta przez skrzyzowanie z torem kolejowym do
skrzyzowania pod karczmg w Starym Saczu.

Punkt poczatkowy i koficowy obu wariantéw byt
ten sam, dlugo$¢ byla mniej wiecej ta sama, koszty
chyba tez.

Nie wiem kto, a bardzo chcialabym to wiedzie¢,
wybrat trasg wg wariantu drugiego, wykluczajac pota-
czenie z obwodnicg potudniowg miasta, pozbawiajac
tereny strefy przemystowej i przysztego dworca kole-
jowego potlaczenia z uktadem obwodnic oraz dobrego
polaczenia pomigdzy planowanymi lotniskiem w Sta-
rym Saczu a dworcem kolejowym.

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro

Ostatecznie zrobiono, jak zrobiono. Sprawe ogro-
mnej wagi, tak dla Starego jak 1 Nowego Sgcza, za-
przepaszczono na wiele lat jedng biedng decyzjg. Na
wiele lat, bo wariant pierwszy i tak kiedys trzeba be-
dzie wykonaé, a wigc po raz drugi trzeba bgdzie wydad
pienigdze.

Wspomnien czar

Przypominam sobie, ze na poczatku kadencji
2002-2006 kilka godzin rozmawialiSmy wraz z dwcze-
snym prezydentem Nowego Sacza Jozefem Wiktorem
z marszatkiem Matopolski Januszem Sepiotem. Poka-
zywalismy, tlumaczyliSmy, a pan marszalek na koniec
powiedzial tak: ,, Kochani, ja jestem urbanistq. Oczywi-
Scie, przyznaje wam racje, ale dokumentacja budowlana
Jest juz gotowa i niestety bedziemy te obwodnice reali-
zowac w takim wariancie”. Koniec dyskusji, kropka.

Dzisiaj marszalek Roman Ciepiela postuzyl si¢
metafora, ze nie nalezy patrzy¢ za siebie przy oraniu
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pola, bo wtedy bruzda nieréwno wyjdzie, tylko trzeba
patrze¢ do przodu. Swietnie, tylko musimy pamieta,
ze miasto Nowy Sacz jest weztem trzech drég krajo-
wych i przebiegajg przez niego takze drogi powiato-
we. Naturalng wydaje si¢ Scista wspdtpraca pomigdzy
zarzadcg drég krajowych a gospodarzami miasta. Mi-
nister Rapciak mito wspomina wspétprace z wladzami
miasta poprzedniej kadencji w sprawie budowy ob-
wodnicy péinocnej. Niestety, nie bardzo wida¢ checi
wspoétpracy pomiedzy Zarzadem Drég Wojewddzkich,
ktérego drogi wprawdzie nie przebiegaja przez Nowy
Sacz, ale ich przebieg ma znaczenie dla calosci rozwia-
zai komunikacyjnych catego obszaru, a krakowskim
oddzialem Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych przy
udziale wladz miasta i powiatu.

Nie moge powiedzieé, ze to jest bardzo zta wspot-
praca, ale Bogiem a prawds, ja jej nie widze. Od
stycznia tego roku zabiegalam u prezydenta Nowego
Sacza Ryszarda Nowaka, u marszatka Leszka Zegzdy,
rozmawiatam réwniez z dyrektorem Zarzadu Drég Po-
wiatowych, Adamem Czerwienskim, o organizacje na-
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rady wszystkich decydentéw oraz zarzadcéw poszcze-
gblnych rodzajéw drég, zebysmy pewne rozwigzania
wspélnie przedyskutowali. Wszyscy, tak marszatek
Zegzda, jak i prezydent Nowak, odpowiadali mi: — Nie
ma problemu, jak ktoS zorganizuje takq narade, to ja
przyjde.

Niestety, taka narada si¢ nie odbyla, a skutek, jest
taki, ze kazdy ma wlasny pomyst na rozwigzanie sytu-
acji na drogach. Kto na tym cierpi?

Wszyscy cierpig

Cierpig ci, ktérzy chcg sprawnie przejechad
do przejs¢ granicznych. Cierpig ludzie prowadza-
cy dziatalnos¢ gospodarcza, cierpig turysci, a przede
wszystkim cierpig mieszkancy naszego regionu. Tym
ostatnim chcialabym poswieci¢ par¢ stéw. Bo trzeba
powiedzie¢, ze planujgc uktad komunikacyjny No-
wego Sgcza i okolic musimy pamigta¢ o jednym: 75
proc. przejazddw w tym terenie, to sg przejazdy do,
albo z Nowego Sacza. Dlatego, ze tutaj mieszczg si¢
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szkoty i wyzsze uczelnie. Tu jest szpital i przychodnie
specjalistyczne. Tutaj sg jednostki kulturalne i tutaj tez
znajdujg si¢ urzedy wazne dla przedsigbiorcéw, m.in.
delegatura urzgdu wojewddzkiego i marszatkowskie-
go, starostwo powiatowe, urzad skarbowy, banki itd.
Strata czasu na wjazd i wyjazd z Nowego Sacza
jest zupelnie niewsp6lmierna do pokonywanej od-
leglosci. Poniewaz czas to pienigdz, to taka sytuacja
szkodzi wszystkim. Mowi¢ o tym z tego wzgledu, ze
tzw. obwodnica zachodnia zaktada, ze ruch przeprowa-
dzimy zostanie wzdtuz obwatowania Dunajca, po prze-
ciwleglej do Nowego Sacza stronie, by¢ moze prosto
do Kurowa. Na poczatku zeszlej kadencji 6wczesny
dyrektor krakowskiego oddziatu Generalnej Dyrekcji,

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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a dzisiaj wiceminister infrastruktury Zbigniew Rapciak
poinformowal nas, ze o przejsciu przez Bialag Wode
w Marcinkowicach nie ma mowy. Czego zatem mamy
si¢ trzymac?

Gdyby nawet zalozy¢, ze uda si¢ przeprowadzi¢
obwodnice zachodnig w proponowanym ksztalcie, to
trzeba powiedzied, ze takie rozwigzanie ignoruje jeden
podstawowy fakt. Jak powiedzialam, tylko 25 proc.
kierowcéw zmierzajgcych do Nowego Sgcza chee je-
cha¢ prosto do Krakowa. Prawda jest taka, ze 75 proc.
chce znalez¢ si¢ gdzies w Nowym Saczu, bo tam maja
co$ do zatatwienia. O tym nie wolno zapominac.

Poniewaz nowy most na Dunajcu zlokalizowano
w Brzeznej, czyli na trasie wykluczajacej polaczenie
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z obwodnicg potudniowa, to miasto Nowy Sacz zmieni-
to planowang pierwotnie kolejnos¢ realizacji obwodnic.
Uznano, ze nie obwodnica poludniowa jest pierwszym
zadaniem do realizacji, a obwodnica péinocna, ktdrej
planowanie odbyto si¢ w scistym porozumieniu z Gene-
ralng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad. Obwodnica
pdinocna nie dosé, ze daje potaczenie z Chelmca, czyli

nr 75, gdyz rozumiem, ze to nie jest cel, dla ktérego ta
droga miataby byc¢ realizowana, ale droge wojewddzka
mamy doprowadzi¢ do drogi nr 28. Czy tak faktycznie
sie stanie?

To zadanie, wedlug tego co zapisano w programie,
ma kosztowa¢ ok. 32 mln euro, z czego Srodki unijne
— 13 mln euro. Przyjrzatam si¢ blizej temu rozwiazaniu

z drogi nr 28 od razu do drogi 75, zatem daje ,,przelot”
do Krakowa i na Krynicg, ale i do Gorlic i Przemysla.
W tej chwili droga nr 28 przebiega przez most na Du-
najcu, ktdérego stan jest fatalny, a dalej biegnie zatloczo-
nymi Bulwarami Narwiku, gdzie si¢ nie da zrobi¢ dru-
giej nitki, Obwodnica pétnocna pozwala skierowac ruch
z drogi nr 28 od razu na ulice Witosa, Pieczkowskiego,
Prazmowskiego i w Lwowska.

Dla kogo ta obwodnica?

Bodaj w stycznia tego roku zobaczytam na liscie
inwestycji kluczowych Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego zadanie pod nazwg ,,Budowa
obwodnicy Nowego Sgcza. Polaczenie miejscowosci
Brzezna z drogg krajowa nr 75”. Juz sama nazwa za-
dania brzmi dziwnie, bo nie tgczymy Brzeznej z droga
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i doszlam do wniosku, ze tzw. obwodnica zachodnia
w proponowanym ksztalcie nie jest Zadng obwod-
nicg miasta Nowego Sacza. To jest, tak jak przed-
stawiono na mapie: obwodnica kolejno Podegrodzia
i nastepnych miejscowosci lezacych na drodze mie-
dzy Brzezng a Chelmcem. Powiem wigcej, bylby to
chyba jedyny przypadek w Polsce, kiedy obwodnice
miejscowosci podmiejskich zostaly wprowadzone
w Srodek miasta. Bo gdzie trafiamy z tg obwodnica?
Ot6z obwodnica wchodzi w srodek dzielnicy Helena
bezposrednio przy torze kolejowym, gdzie w przyszio-
$ci ma przebiega¢ planowana linia kolejowa: Krakéw
— Piekietko — Podleze.

Nie da si¢ zrealizowaé w jednym poziomie skrzy-
zowania obwodnicy z ul. Krakowskg bezposrednio przy
przejezdzie kolejowym. W zwigzku z czym, na tym
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odcinku musimy wybudowaé wiadukt, 6 metréw nad
jezdnig ul. Krakowskiej. Dalej obwodnica zachodnia
biegnie do skrzyzowania z obwodnicg pdinocna, ktéra
bedzie znajdowata si¢ 10 metréw nad ,,gtléwkg” toréw,
ktére biegng w nasypie, czyli praktycznie caly ten od-
cinek jest do wykonania na estakadzie. Pytam, kogo
sta¢ na taka inwestycje? Prosze zbadaé natezenie ruchu
na drodze Podegrodzie — Chelmiec. Czy nat¢zenia te

uzasadniajg wydatek 120 mln zt na budowe wiaduktu
i estakady az do obwodnicy péinocnej? Zdecydowanie
nie! Uwazam, ze to zadanie w takim ksztalcie — jest
nieracjonalne. Jezeli natomiast zatozymy, ze nie byloby
obwodnicy péinocnej, to ruch nadal bedzie si¢ odbywat
przez jeden most na Dunajcu. Ale mozna przejechac ob-
wodnicg zachodnia do drogi nr 28, po innej trasie, bez
zadnego skrzyzowania w dwdch poziomach.

Przefozenie drogi Krajowej Nr 28 na terenie el

Miasta Nowego Sacza

SKala 1:12 000 ﬂ

P chwalowanie rzek
------- granice osiedli
—— granica miasta

Limanowa <],
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Co proponuje?

W zwigzku z decyzjami Srodowiskowymi i wedtug
mojej najlepszej wiedzy, powinny by¢ rozpatrywane
przynajmniej dwie wersje jakiegos rozwigzania projek-
towego dla nowych drég. Jaka jest moja propozycja?
Oto mamy rondko w Brzeznej i jedziemy tym wyko-
nanym kawatkiem obwodnicy Starego Sacza. Mogli-

Co proponuje

a®
i

bySmy wykonaé nastgpny kawalek tej obwodnicy do
Swiniarska (do miejsca gdzie kiedy$ bedzie most na
przedtuzeniu obwodnicy potudniowej Nowego Sacza),
a dalej przejs¢ do drogi powiatowej Chetmiec — Got-
kowice. Jesli uznamy, iz droga powiatowa bedzie prze-
cigzona, to powinnisSmy przejs¢ jeszcze dalej na drugg
stron¢ drogi powiatowej i wykona¢ tras¢ do punktu
wlaczenia obwodnicy péinocnej do drogi nr 28 w Bi-
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czycach. Ta trasa nie wymaga zadnych wiaduktéw,
cho¢ by¢ moze gdzie$ po drodze trafi si¢ jakis mostek.
Moéwig to bez szczegétowego rozeznania w terenie, ale
warto to przemyslec.

Po wykonaniu takiej trasy tworzy si¢ pierscienio-
wy uktad obwodnic wokét Nowego Sacza i jego okolic
mocno zainwestowanych. Nalezy opracowaé koncep-
cje w dwoch wariantach - jeden wg proponowane-
go przeze mnie przebiegu, drugi wg proponowanej
obecnie wersji, tj. ze skrzyZzowaniem z ul. Krakow-
ska przy przejezdzie kolejowym, potem poréwnaé
koszty i przeplywy potokéw ruchu, a dopiero wtedy
méwié o tym, co realizujemy. Goraco o to apeluje,
poniewaz uwazam, ze tak malo mamy srodkéw na in-
westycje drogowe, ze wydawanie pienigdze na cos, co
niczego nie zmieni i w niczym nie pomoze, wyrzucenie
w btoto 120 mln zt, to w moim odczuciu jest zbrodnia!

Proteza obwodnicy
potudniowe]

Druga moja propozycja dotyczy obwodnicy po-
tudniowej, co z punktu widzenia miasta réwnie jest
ogromnie wazne. Po wybudowaniu mostu w Brzeznej
ruch na ul. Wegierskiej jeszcze si¢ zwigkszyl, a ona
juz przedtem byla zatkana. Nieprzerwany sznur aut
musi dojechaé prawie do centrum, po to zeby znale7¢é
przebicie do drogi 75, natomiast obwodnica potudnio-
wa pozwala juz w Biegonicach skierowac sporg czgs¢
ruchu na droge nr 75.

Stysze, ze pan starosta namawia pana prezydenta,
aby zamiast budowa¢ obwodnic¢ potudniows, remon-
towac ulicg Porgba Mata i ta zmodernizowana ulica Po-
reba Mala z przetozonym wlotem do ulicy Wegierskiej
stanowitaby obwodnice potudniowa miasta. Otéz ona
obwodnicg nie bedzie! Po pierwsze, obwodnica potu-
dniowa docelowo ma by¢ drogg dwujezdniowa, bo taka
jest potrzebna. W ulicy Poreba Mata drugiej nitki nigdy
nie uda si¢ wykona¢ ze wzgledu na istniejgcg zabudo-
we. Dalej — tuki pionowe i poziome oraz spadki na uli-
cy Porgba Mata sg takie, Ze po prostu nigdy nie pozwo-
13 na wyzszg klas¢ ulicy, niz ona jest dzisiaj, nawet na
droge powiatowg sg one nienormatywne. Nie twierdze,
zeby tej drogi nie modernizowaé, bo oczywiscie warto,
tylko nie mozna méwic, ze ,,proteza” zastapi docelowe
rozwigzanie.

Wszystkich uszczesliwic

Podsumowujac, zeby transportowcy byli zadowo-
leni, i mieszkaricy, i turysci, ktérzy przejezdzajg przez
Sacz, w ogdle wszyscy byli szczgsliwi, to moim zda-
niem w pierwszym rzedzie trzeba zrealizowa¢ obwod-
nicg péinocna, a nastgpnie, ale tez w nieodleglej przy-
sztosci, obwodnicg potudniowa. Potem nalezaloby, ze
wzgledu na natgzenie ruchu, ktére juz jest duze, zre-
alizowaé drugg nitke na brakujacym odcinku wzdhuz
ulic Witosa 1 Pieczkowskiego do ul. Prazmowskiego.
To sg zadania na najblizsze lata. MySle o horyzoncie
czasowym przekraczajgcym rok 2015, pewnie do roku
2020.
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Jozef Antoni Wiktor
Prezydent Nowego Sacza w latach 2002-2006 (*)

Dla Nowego Sacza nie ma obechie
wazniejszej sprawy
niz dogodna przeprawa drogowa przez
rzeke Dunajec w strone Chetmca...

* Fragment listu otwartego opublikowanego w sadeckiej prasie w lipcu 2008 r.



Sprawa najwazniejszg dla miasta Nowego Sa-
cza jest modernizacja jego ukladu komunikacyj-
nego. Bez niej miasto zostanie zepchniete w zapas¢é
komunikacyjnag.

To prawda, ze w okresie kilku ostatnich kadencji,
miasto nie miato szczescia do realizacji duzych i waz-
nych rozwigzad w tym zakresie. Ciagle podejmowa-
no sprawy dorazne i czgSciowe, a oprocz tego czgsto
zmieniano docelowe koncepcje rozwigzaii komunika-
cyjnych. By¢ moze wynikalo to z faktu, ze inwestycje
w systemie komunikacyjnym miasta to sprawy trudne
i kosztowne, w obecnym systemie prawnym wyma-
gajace wielu réznych zabiegéw i kilkuletnich dziatad,
ale przede wszystkim sg to sprawy wymagajace konse-
kwentnego dziatania. A ja, czytam dzi§ w jednej z s3-
deckich gazet, cyt: ,, Plan miejskich inwestycji bedzie
pisany od nowa.” i w tym momencie ogarnia mnie (do-
stownie) przerazenie. Bo czytajac dalej, dowiaduje sie,
ze obecna wladza rezygnuje ze wszystkich waznych
inwestycji drogowych, ktére dwa lata temu pozosta-
wiliSmy na etapie znacznego zaawansowania do ich
realizacji.

Z satysfakcja podkreslam, ze w ,,mojej” kadencji
doszlismy do klarownych koncepcji w uktadzie komu-
nikacyjnym miasta, uzgodnionych z Generalng Dyrek-
cjg Drég Krajowych i Autostrad, o czym wspominat
z uznaniem minister Rapciak podczas konferencji 21
lipca br. w naszym miescie. PrzygotowaliSmy do reali-
zacji najwazniejszy jego element — obwodnicg péinoc-
ng z mostem na Dunajcu (pod Goérg Zabeleckg). Duza
w tym zastuga wielu pasjonatéw — specjalistéw drogo-
whnictwa z moja zastepczynig Pania Zofig Pieczkowska
na czele, szczgsliwym zbiegiem okolicznosci obecng
radng Rady Miasta.

(...) Jest rzeczg oczywistg, ze Nowy Sacz jest
waznym wezltem komunikacyjnym naszego regionu —
krzyzuja si¢ tutaj drogi krajowe nr 75, nr 28 i nr 87.
Nowy Sacz, co bardzo istotne dla jego mieszkadcow,
rozbudowat si¢ po obu stronach Dunajca, tworzac jego
lewobrzezng i prawobrzezng enklawe, ktore nie moga
prawidtowo funkcjonowaé bez dogodnych potaczen
komunikacyjnych. Dosy¢ szeroko dyskutowano o tych
problemach dnia 21 lipca b. r. na wspomnianej wyzej
konferencji dotyczacej uktadu komunikacyjnego na-
szego regionu.

Trzeba stwierdzié¢, ze dla miasta nie ma obecnie
wazniejszej sprawy niz dogodna przeprawa drogowa
przez rzeke Dunajec w strong Chetmca. Doszto do tego,
ze jedyne polaczenie, jakie obecnie istnieje — Most He-
lefiski — spetniajacy funkcje drogi tranzytowej i pota-
czenia mi¢dzydzielnicowego jest najwigkszym utrapie-
niem wigkszosci tak mieszkarficéw naszego miasta, jak
i mieszkancéw gmin potozonych po drugiej stronie Du-
najca. Sugerowanie, ze mozna jechaé¢ z centrum mia-
sta do Chelmca czy na Helene przez Stary Sacz, badz,
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w odlegtej przysziosci, obwodnicg zachodnig (czyli
przez Kuréw) do powaznych nie nalezy.

Laczenie 1 wigzanie probleméw komunikacyjnych
podsadeckich wsi (z calym szacunkiem dla probleméw
ich mieszkaficéw) z ,.interesem” komunikacyjnym sa-
mego miasta, wymaga ogromnej rozwagi i wyczucia
skali probleméw. A juz na pewno nie wypada ttuma-
czy¢, iz obwodnica zachodnia, przyniesie rozwigzanie
jakichkolwiek probleméw miasta, mimo iz Nowy Sacz
zmuszony bedzie wylozy¢ wiele dziesiatkdw milionéw
na udziat wlasny w tej inwestycji.

W tym $wietle argumentacja, ze obwodnica p6t-
nocna jest za droga i dlatego nie nalezy jej budowad
jest, co najmniej dziwna. Koszt jednej nitki obwodnicy
pétnocnej to 80, moze nawet 90 min zt, a za dziatke
przy ul. Lwowskiej miasto ma niebawem otrzymac 30
mln. Miasto rocznie na inwestycje wydawato okoto 40
mln, wigc jakim problemem jest wygospodarowanie tej
niezbednej kwoty w ciggu dwdch lat, bo tyle powinna
trwac realizacja tego zadania.
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Juz pomijam duze mozliwosci otrzymania — na ta-
kie cele — pomocy ze srodkéw UE (dziatanie 8.2 w Pro-
gramie Infrastruktura i Srodowisko). Nie obserwuje
zadnych doniesieni o sktadanych wnioskach do fundu-
szy unijnych w tej kadencji.

(...) Powtdrze rzecz oczywista, ze w tej dziedzinie
—jak chyba w zadnej innej — niezb¢dna jest kontynuacja
przyjetych zadan, bo tylko ona moze zapewnic jakikol-
wiek postep 1 przynies¢ efekty. Przyktady mozna znalez¢
w kazdym miescie, chociazby w Krakowie czy sasied-
nich Gorlicach. Prezydenci i burmistrzowie si¢ zmienia-
ja, a zadania sa konsekwentnie realizowane. Niedlugo
zmodernizowana bedzie droga nr 28 (obwodnica Biecza,
Limanowej, Mszany Dolne;j itd.). Juz do Lubnia jedzie-
my nowg ,,zakopiankg” —a to spowoduje znaczne zwigk-
szenie natgzenia ruchu z tego kierunku. Majac wiasnie
to na uwadze przygotowaliSmy rozwigzanie komunika-
cyjne, o ktérym piszg. Przy sprawnym jego pilotowaniu
moglto ono przynies¢ efekt juz w roku biezacym lub co
najmniej przysztym, by wreszcie spowodowacé znaczng
poprawe komunikacji w naszym miescie (...)

Trudno bowiem uzna¢ potraktowanie jako priory-
tetu budowy mostu na Ttokach z wigczeniem do za-
ttoczonej Wegierskiej za rozwigzanie zamienne. Moze
tafisze, ale nie zamienne. Most musi by¢ zlokalizowany
w ciggu drogi z Lubnia do Przemysla. Inna lokalizacja
powoduje, iz ruch nadal bedzie odbywac si¢ Mostem
Helenskim, Bulwarem Narwiku i Kilinskiego. (...)
Trudno wyobrazi¢ sobie, iz transport cigzki idacy dro-
g4 z Lubnia w kierunku Gorlic i Przemysla pojedzie
do Swiniarska, przejedzie proponowanym mostem na
Wegierskg i sam nie wiem gdzie dalej. Grunwaldzkg
do Nawojowskiej czy Zygmuntowskg i Krélowej Ja-
dwigi? To nonsens.

Ponadto lewobrzezna czgs¢ naszego miasta staje
sie jego ,,sypialnig”, wiec potrzeba szybkiego i spraw-
nego polaczenia jej z centrum miasta jest dla wszyst-
kich oczywista.

(...) Najbardziej martwi mieszkaicéw perspekty-
wa dnia, w ktérym Most Heleniski zostanie zamknigty
ze wzgledow bezpieczeristwa (...)

W Z archiwum prasowego:

16 lipca 2003 r.

Most w Zabetczu

W sadeckim ratuszu zostala podpisana umowa,
ktérej sygnatariuszami byli: prezydent Nowego Sa-
cza Jozef Antoni Wiktor, dyrektor Generalnej Dyrek-
cji Drég Krajowych i Autostrad - Oddziat w Krakowie
Zbigniew Rapciak oraz czlonek zarzadu Powiatu No-
wosgdeckiego Krzysztof Michalik.

Przedmiotem umowy jest opracowanie i wspélne
sfinansowanie studium techniczno-ekonomicznego:
przetozenia drogi krajowej nr 28 Zator — Nowy Sgcz
— Przemysl na odcinku w rejonie Nowego Sgcza (teren
gminy Chelmiec i miasta Nowy Sacz) wraz z jej podia-
czeniem do drogi krajowej nr 75.

Studium dotyczy modernizacji i przebudowy drogi
krajowej wraz z korektg jej przebiegu i budowg nowe-
go mostu przez rzeke Dunajec, w rejonie Gory Zabe-
teckiej.

Zlecajacym opracowanie studium jest prezydent
Nowego Sgcza. Strony umowy zobowigzujg sie do
wspdlnego sfinansowania kosztéw dokumentacji.
Przetarg zostanie ogltoszony do 30 lipca 2003, a opra-
cowanie ma by¢ gotowe do korica grudnia br.
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Jednym z gtéwnych argumentéw przemawiajacych
za przebudowg drogi i budowa nowej przeprawy przez
Dunajec jest fakt, ze nalezacy do miasta most Helen-
ski (w ciggu drogi krajowej nr 28) znajduje si¢ w ztym
stanie technicznym. Tymczasem prognozy natgzenia
ruchu na wjezdzie do Nowego Sacza przewiduja jego
wzrost w 2005 do 25 proc., a w 2020 1. — az o 130 proc.
w stosunku do roku 2000, gdy wykonano pomiar rze-
czywisty.

14 lipca 2005 r.

Porozumienie warszawskie

Wtadze Nowego Sacza i szefowie Generalnej Dy-
rekeji Drég Krajowych i Autostrad podpisali porozu-
mienie dotyczace przebudowy odcinka drogi krajowe;j
nr 28 na terenie Miasta Nowego Sacza i gminy Chel-
miec, bedacej w zarzadzie GDDKiA O/Krakéw oraz
Miejskiego Zarzadu Drég w Nowym Saczu.

Tzw. obwodnica pétnocna Nowego Sacza znalazta
siec w rzagdowej Strategii Rozwoju Transportu na lata
2007-2013.

Wg porozumienia ma biec od skrzyzowania ulicy
Tarnowskiej z ulica Witosa, przez Dunajec, do ulicy
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Marcinkowickiej, a nastgpnie przez gminge Chetmiec
1 laczy¢ sie z obecng droga nr 28 w okolicach skrzyzo-
wania z tg drogg do Niskowe;.

Z tekstu porozumienia:

.Ze wzgledu na ustawowe kompetencje zarzagdcéw
drogi dzieli si¢ zadanie na nastgpujace odcinki realiza-
cyjne:

I - teren Gminy Chelmiec - od km 131 + 760, tj. od
skrzyzowania z ul. Limanowska do skrzyzowania z ul.
Marcinkowicka, okreslajacg granice administracyjng
Miasta Nowego Sgcza i Gminy Chelmiec,

II - teren Miasta Nowego Sacza — od skrzyzowania
projektowanego odcinka trasy z ul. Marcinkowicka do
skrzyzowania z drogg krajowa nr 75 Brzesko — Nowy
Sacz — Nowy Sacz, ulice Witosa i Tarnowska”.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

opracuje harmonogram i zasady finansowania zadania
i przedtozy Miastu Nowy Sacz celem podjgcia stosow-
nych uchwat.

Zarzadey drogi, kazdy na swoim odcinku, przy-
stapig do wykupu gruntéw niezbednych do realizacji
zadania niezwlocznie po uzyskaniu decyzji lokalizacji
drogi.

Po opracowaniu projektu budowlanego podjete
zostang starania o uzyskanie decyzji o pozwoleniu na
budowe drogi.

Cala inwestycja kosztowaé bedzie 130 min zi. In-
westorzy spodziewajg sie¢, ze 75 proc. srodkéw pocho-
dzi¢ bedzie ze strukturalnych funduszy UE. Reszte za-
placg miasto i Generalna Dyrekcja Drég i Autostrad.

Budowa obwodnicy péinocnej bedzie najwazniejszg
inwestycja w Nowym Saczu w najblizszych latach i ma
znacznie poprawié sytuacj¢ komunikacyjng miasta.

Skrzyzowanie w centrum Chelmca

Sadeckie drogi wczoraj, dzis, jutro
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® Dyskusja — cigg dalszy

Wystapienie Zofii Pieczkowskiej na konferencji
okazalo si¢ kijem wlozonym w mrowisko. Do koncep-
cji radnej Nowego Sacza polemicznie odniesli si¢ kolej-
ni méwcey. Oto niektére wypowiedzi.

Jan Golonka, starosta nowosadecki

Ot6z ja jestem sprawcg w duzej mierze tych ztych
rzeczy, o ktérych moéwila pani Zofia Pieczkowska.
Muszg si¢ przyznaé si¢ do jednego. Nie znam si¢ na
budowie drdg i dlatego zawsze korzystam z rady fa-
chowcow. Kilka stéw historii, wyjasnig w jaki sposéb
przystapiliSmy do przebudowy uktadu komunikacyj-
nego na Sadecczyznie, w wyniku czego powstat nowy
most na Dunajcu.

19 paZdziernika 1999 r. doszlo do wspdlnego wy-
stapienie prezydenta Nowego Sacza i starosty nowosg-
deckiego do ministra infrastruktury. Potem nastal czas
przygotowan wspdlnie z Zarzadem Drég Wojewddz-
kich 1 Zarzadem Wojewddztwa. Nastepnie w Starym
Saczu doszto do podpisania porozumienia przez 15 sa-

Jan Golonka
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morzaddw, poczgwszy od gminy Szczurowa, tam gdzie
jest most na Wisle, gdyz liczyliSmy na to, ze bedzie to
trakt komunikacyjny tgczacy potudnie Polski ze stoli-
ca, przez Brzesko i Busko.

Od samego poczatku wiedzieliSmy, ze ani miasta,
ani powiatu, na t¢ inwestycje nigdy nie bedzie stac.
I nasza rola bylo ,,wyciggna¢” od marszatka jak naj-
wiecej pienigdzy, zeby zainwestowal na terenie Sadec-
czyzny. I chwata obecnemu i poprzedniemu Zarzadowi
Wojewddztwa, ze si¢ na to zdecydowat.

I réwniez przyznaje si¢ do tego, ze na spotkaniu
z kierownictwem gminy Podegrodzie, Starego Sacza,
szefami powiatu, Zarzagdem Drég Wojewddzkich,
z udzialem wicemarszatka Marcina Pawlaka, obecnego
burmistrza Dobczyc, zadecydowaliSmy o wyborze tej
oferty.

Zgadzam si¢ ze wszystkim, co pani Zofia Piecz-
kowska powiedziala z wyjatkiem jednego. Trzeba pa-
mietaé, jak przebiega granica miasta Nowego Sacza.
Nowa trasa, przejscie Starego Sacza z Mostem sw. Kin-
gi, biegnie po granicy miasta Nowego Sacza od strony
potudniowej. Granicg jest Poprad, a nowa trasa biegnie
tuz obok. Jest to wazne, poniewaz, aby inwestorem
mogt by¢ Zarzad Drég Wojewddzkich, to ta trasa mu-
siala by¢ zlokalizowana poza terenem miasta. W grani-
cach miasta prezydenckiego marszatek nie mégt inwe-
stowac i dlatego ten most zostal tam zlokalizowany.

Druga sprawa — nie byto zadnego problemu, zeby
miasto wystapito z jakakolwiek inng inwestycja. Ja tez
sie¢ zgadzam z tym, ze nie ta kolejnos¢ powinna obo-
wigzywac. Oczywiscie, ze juz dawno powinna powstac
alternatywa dla Mostu Helefiskiego i dziwiliSmy si¢
prezydentowi miasta, ze nie moze si¢ zdecydowac,
gdzie budowa¢ nowg przeprawe.

W moim rozumieniu, jako laika, obwodnica po-
winna przebiega¢ na peryferiach, albo poza granicami
miasta. Jak méwimy o obwodnicy potudniowej, z ulicg
Wegierskg, w srodku miasta, to jakoS to nijak nie pa-
suje do stowa obwodnica. To jest bardziej trasa Sredni-
cowa i dlatego tym wigkszym prezentem dla Nowego
Sacza jest projektowana obwodnica zachodnia. Nikt,
nigdy by nie budowal obwodnicy Podegrodzia, Stadet,
jakby ona nie pelnita réwniez funkcji obwodnicy No-
wego Sacza.

Dzisiaj wiadomo, ze to jest dopiero pierwszy etap,
ze ta obwodnica bedzie miata przedtuzenie w strong
Chetmca i tam si¢ znajduje brakujgcy odcinek w stre-
fie miejskiej. Tego odcinka nikt poza miastem nie sfi-
nansuje. Ani Generalna Dyrekcja, ani marszalek, to —
niestety — musi wzigé na siebie budzet miasta, a bez
tego odcinka nie bedzie ,,pracowata” réwniez pozostata
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czesé. Bo 1 tak nie odcigzymy ulicy Wegierskiej, ani
Heleny, ktéra praktycznie ,,wisi” na jednym moscie.
I naprawde nie jest nikogo wing, zZe od zakonczenia II
wojny Swiatowej Nowy Sacz nie wybudowat drugiego
mostu na Dunajcu.

Wéjt Lacka, Franciszek Mlynarczyk, w ciagu
ostatnich paru lat wybudowat trzy mosty na Dunaj-
cu, buduje teraz czwarty, a gospodarzy w biednej,
wiejskiej gminie.

Nie mozemy mieé pretensji do kogos o to, Ze co$
robi, tylko dlatego ze nam si¢ nie udalo nic zrobic.
Naprawde, zalezy nam na tym, Zeby miasto réwniez
inwestowalo i mialo dobry uklad komunikacyjny.
Kazdy z nas tu pracuje i jezdzi i sprobujemy po-
zytywnie do tego podejs¢. Wesprzyjmy solidarnie
mozliwosci realizacji tego, co jest realne. Mozna ry-
sowaé rozne projekty, ale co z tego, skoro nie ma na to
pieniedzy. Taka koncepcja obwodnicy zachodniej zo-
stala wybrana i tego si¢ trzymajmy. To jest najwigcksza
inwestycja malopolska realizowana na SadecczyZnie.
Otwiera kolejne etapy i naklady, ktére za pare lat zmie-
nig caly uktad komunikacyjny Sadecczyzny. Gdyby-
Smy si¢ spierali, powiedzieli, ze nie chcemy, to bySmy
nie mieli nic i dalej bySmy sig¢ spierali.

Leszek Zegzda, wicemarszalek Malopolski

Znam si¢ na wielu rzeczach, ale nie na drogach.
Z wielkg uwagg stuchatem wystgpienia mojej wielolet-
niej serdecznej znajomej Zofii Pieczkowskiej, ktéra jest

Leszek Zegzda
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fachowcem w tej dziedzinie. Chciatbym kiedyS uczest-
niczy¢ w takiej konferencji, ktéra oglosi uroczyscie,
ze zespot fachowcow, w ktérym zasiadata takze Zofia
Pieczkowska doszedl do wniosku, ze takie a nie inne
rozwigzanie jest optymalne i w zwigzku z tym nalezy je
realizowaé. W ten sposdb rozumiem swoja misje¢, jako
wicemarszatka.

W jednej z debat w gronie Zarzagdu Wojewddztwa
postanowiliSmy, ze obwodnice i kluczowe drogi roz-
wigzujace problemy komunikacyjne w duzych mia-
stach Matopolski, nie powinny podlega¢ konkursowi,
bo jest oczywista sprawa, ze te miasta takie rozwig-
zania mie¢ muszg. Wtedy podjeliSmy decyzje, ze wy-
dzielamy 13 mln euro dla Nowego Sacza, tyle samo
dla Tarnowa i 15 mln euro dla Krakowa. I kiedy pani
Pieczkowska mnie pyta, czy zorganizuje¢ spotkanie na
temat sgdeckich drég, to odpowiadam, ze nie zorgani-
zuj¢! Nie czuje si¢ gospodarzem na tym terenie, nato-
miast odpowiedzialbym na kazde zaproszenie wiadz
miasta i powiatu. Przyjade i przywioze fachowcéw,
ale nie bede takiego spotkania organizowal. Samorzad
wojewodztwa jest tylko przekazicielem srodkéw euro-
pejskich dla miasta.

Jesli jakis odcinek drogi bedzie przebiegal przez
drogi wojewodzkie, to my weZmiemy na siebie czes¢
naktadéw i o tyle sa wazne wspélne uzgodnienia. Bo
prawde méwigc w ogdle by ich nie musiato by¢. Pre-
zydent Nowego Sgcza powinien przyjs¢ z gotowym
dokumentem i powiedzie¢: ,,Mamy 60 proc pienigdzy
na takie rozwiqzania, niech zarzqd wojewodztwa do-
tozy 40 proc.”. Pytanie jest proste: czy Nowy Sgcz ma
interes w tym, zeby odcina¢ si¢ od mozliwosci wspot-
finansowania zadania, tym bardziej, ze jest juz zreali-
zowany pierwszy etap, most w Starym Saczu? Reasu-
mujac, chciatbym, zeby takie spotkania odbywaly sie
na poziomie zarzagdéw drég miejskich, powiatowych,
wojewddzkich, w gronie inzynierdw, planistéw, spe-
cjalistéw od ochrony srodowiska. Nie wycofujemy si¢
— jako Zarzad Wojewddztwa — ze wspéifinansowania
obwodnicy zachodniej Nowego Sgcza, ale tez nie za-
mierzamy prowadzi¢ zadnej debaty w tym wzgledzie.
Jestem catkowicie otwarty na wnioski inzynier6w i od-
powiednich stuzb.

Grzegorz Mirek, dyrektor Miejskiego Zarzadu
Drég w Nowym Saczu

Naprawde nie mamy juz czasu, zeby dyskutowaé,
snué¢ nowe plany, bo zaréwno pan minister Rapciak,
jaki 1 pan marszatek Ciepiela przedstawili schemat
finansowania i montaz finansowy tego, co mozemy
otrzymac. Nie mozna odktada¢ na nastgpne lata, kon-
struowac¢ nowe koncepcje i plany, bo za 45 lat nie be-
dziemy mieli nic. Zostaniemy na obecnym etapie. Dla
Nowego Sacza, ale réwniez dla calej Sadecczyzny,
najwazniejsze sa dwie sprawy. Pierwsza, to problem
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Grzegorz Mirek

obwodnic, ale druga, by¢ moze wazniejsza, to druga
przeprawa przez Dunajec. Istnieje grozba, ze most na
Helenie znajdzie si¢ w takim stanie, Ze trzeba bedzie
go zamkng¢. I wtedy do Nowego Sacza zostanie jed-
na, jedyna droga przez nowy most w Starym Saczu.
Dlatego uwazam, ze nalezy si¢ skupi¢ na tym, co jest
dostepne i na tym, na co jest szansa pozyskania pie-
nigdzy.

Po pierwsze — obwodnica péinocna, po drugie —
nowa przeprawa przez Dunajec, po trzecie — obwod-
nica zachodnia. Oczywiscie obwodnica zachodnia bez
pdtnocnej nie moze funkcjonowaé. WykonaliSmy ana-
lizy, ktére pokazujg w jaki sposéb i w ktérym miejscu
powinien by¢ zlokalizowany nastepny most, ktéry po-
zwolitby wyprowadzi¢ czesé ruchu z ,,dolnej” dzielni-
cy Nowego Sacza, z okolicy Carbonu, Porgby Male;j
1 przeprowadzi¢ go po pierwsze na droge powiatowa,
po drugie — stanowilby wezet réwniez z obwodnicg za-
chodnia.

Po to zesmy si¢ zebrali, aby wspétdziatac, na pod-
stawie tego, co jest realne. Oczywiscie obwodnica po-
tudniowa jest potrzebna, ale jej proces inwestycyjny
w najblizszych 10 latach, tak sadzg¢, nie bedzie mozli-
wy do przeprowadzenia ze wzgledéw proceduralnych,
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wlasnosciowych i projektowych. Natomiast tereny,
ktdre teraz sg dostepne, zaréwno pod obwodnicg za-
chodnig, jak i pod przeprawe przez Dunajec przy Gorze
Zabeteckiej, sg stabo zurbanizowane i sama realizacja
tych inwestycji wlgcznie z obwodnicg pétnocng jest jak
najbardziej mozliwa do zrealizowania, w okresie pro-
gramowania do 2013 r., ewentualnie do 2015 r.

Roman Ciepiela, wicemarszalek Malopolski
Poniewaz w wystgpieniu pani Zofii Pieczkow-
skiej zabrzmiala krytyka tego, co zrobiliSmy i co za-
mierzamy zrobié, razem z wiadzami powiatu, miasta
1 wieloma samorzadami, to musz¢ si¢ do tego odnies¢.
Zaznaczam, ze nie jest fachowcem od drég. Uwazam
sie za polityka regionalnego, doprowadzitem do wybu-
dowani niejednej drogi, bo samorzadowcem jestem od
20 lat. Ale gdybysmy chcieli zrealizowaé ten schemat,
ktéry proponuje pani Pieczkowska, to prawdopodobnie
nie 15, lecz 40 lat bySmy potrzebowali, a watpie, zeby
sie to dokonalo za mojego zycia, bo prawdopodobnie
w calym systemie finanséw publicznych nie ma takich
pieniedzy, ktére pozwolityby ten uktad zbudowad.

Uczestniczac w podejmowaniu decyzji na najbliz-
sze lata nie ustyszalem zadnej propozycji od wtadz No-
wego Sacza, ani od kogokolwiek innego, ze jest jakas
alternatywna mozliwos¢ i inny scenariusz. Od dawno
bylo wiadomo, ze fundusze z Unii Europejskiej na lata
2007-2013 beda i mniej wigcej wiadomo byto w jakiej
wysokosci. To, ze Nowy Sacz ma do dyspozycji na bu-
dowe obwodnicy zachodniej 13 mln euro, byto wiado-
mo od lata ub. roku.

W zwigzku z tym dzisiaj, kiedy juz zostaly podjete
zobowigzania, kiedy projekty znalazly si¢ na deskach
kreslarskich, kiedy oddaliSmy jeden wazny etap po
wielu latach przygotowan — podnoszenie, czy dezawu-
owanie tego, co zrobiono i co chcemy zrobi¢, uwazam —
jest nie na miejscu. Bardzo prosze, zeby si¢ zastanowié
nad tymi stowami, bo my wszyscy samorzagdowcy kon-
kurujemy o srodki. To nie jest tak, ze to kto$ z géry
dal Sgczowi na ten cel 13 min euro. Nie, to Leszek
Zegzda i Roman Ciepiela, postanowili zadbac¢ o to,
poniewaz pochodzimy — ja z Tarnowa, on z Nowego
Sacza, zeby te miasta dostaly takg szanse. Zar6wno
Tarnéw, jak i Nowy Sacz, mogly uczestniczy¢ w kon-
kursie. Jestem bardzo ciekawy, z jakim projektem
wystapitby Nowy Sacz, by konkurowaé z Oswieci-
miem, Krakowem, Zakopanem i Chrzanowem, kt6-
re majg nierozwigzane problemy obwodnic. Trzeba
by stana¢ w szranki z tymi miastami i udowodni¢, ze
nasz projekt jest najlepszy. Nie! My$Smy postanowili
w kilkuosobowym Zarzgdzie Wojewodztwa, Ze trze-
ba daé szans¢ Nowemu Sgczowi.

Jezeli dzisiaj jest na stole 13 miln euro, to trzeba
to wykorzystaé jak najlepiej. Najlepiej powigzac¢ nowy
uktad drogowy z tym, co juz jest i z tym, co niedawno
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oddalismy, czyli obejsciem Starego Sgcza z mostem na
Dunajcu. Nic nie stoi na przeszkodzie, ze jezeli Nowy
Sacz uzna, ze potrzebuje jeszcze jednego mostu na wy-
sokosci ulicy Wegierskiej i ,,domknigcia tego uktadu”
— aby w przyszlosci t¢ dodatkowg przeprawe wybudo-
waé. Natomiast zrezygnowanie dzisiaj, i dalsza dysku-
sja, czy budowa¢ obwodnice zachodnig Nowego Sacza
i kreowaé nowy szlak komunikacyjny, ktéry odcigzy
Brzezna i Podegrodzie, nie ma sensu.

W jaki sposéb ta obwodnica zostanie w Chelm-
cu polaczona z drogg krajowsa, zadecyduje Generalna
Dyrekcja. Nie powinniSmy w Zarzadzie Wojewddztwa
dyskutowac kolejnych wariantéw tej obwodnicy, bo nie
ma na to czasu. Schemat przedstawiony przez starostg
nowosadeckiego jest na tyle logiczny i na tyle zaawan-
sowany, Ze trzeba go wykonaé. Sadze, ze Nowy Sacz
jest na tyle duzym i zasobnym miastem, ze moze przy-
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Most Helenski — wezet gordyjski sadeckiej komunikacji

gotowaé kolejng koncepcje rozwinigcia tego ukladu
i przygotowac plany w taki sposob, zeby zaraz po 2013
roku przystapi¢ do kolejnych etapdw zwienczenia cate-
go uktadu komunikacyjnego wokét Nowego Sacza.

Rozpoczelismy prace nad strategig komunikacyjng
dla Matopolski i w t¢ strategie trzeba wpisaé odwazne
projekty, takie jak droga ekspresowa z Nowego Sacza
do Brzeska i polaczenia z autostrada, czy dalej na potu-
dnie w strong¢ Popradu, ale réwniez piersciefi obwodnic
woko6t Nowego Sgcza. Warto o tych koncepcjach roz-
mawiac, natomiast dzisiaj podwazanie tego, co chcemy
juz robié i co za chwile bedzie w realizacji, mogloby
tylko przeszkodzi¢ w rozwigzaniu sgdeckich proble-
mow. Inni tylko czekaja, zeby jakis projekt si¢ nie udat,
bo oni wtedy przyniosa gotowe projekty w innych cze-
Sciach Malopolski i Sgcz straci swoja szansg.
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Czy jest mozliwa i jaka bedzie
wspolna ,mapa drogowa”
sgdeckich inwestyc;ji
komunikacyjnych?




Podczas koficowej dyskusji radni gminy Chetmiec:
Jozef Konar i Pawel Bogdanowicz twardo obstawali
przy koniecznosci przediuzenia planowanej obwodni-
cy zachodniej z Chelmca do Kurowa i potaczenia jej
z drogg krajowa nr 75.

— Jakis dziwny updr jest w z tg sprawg — mowit
J6zef Konar. — Niedawno komisja Rady Gminy Chet-
miec z udziatem parlamentarzystow sadeckich przeszia
caly ten szlak i wydaje sie, ze ktos, kto méwit o trudno-
Sciach zwigzanych z budowg drogi z powodu osuwiska
na Bialej Wodzie, w og6le tam nie byt!

—Caly ruch cigzarowy niepotrzebnie jest prowadzo-
ny przez Nowy Sacz. Obecnie kleczariskie kamienioto-
my, w dobie boomu budowlanego, wywozg mas¢ kru-
szywa i niedawno wyremontowana droga powiatowa
jest juz rozjezdzona — dodat prezes Spétdzielni 1 Maja
w Nowym Saczu. Méwit tez o firmach transportowych
zlokalizowanych w tamtym terenie i poinformowalt, ze
podczas rekonesansu komisji w terenie rozwazano, czy
taczy¢ obwodnice zachodnig z mostem kurowskim, czy
tez nie lepiej bytoby w okolicach Marcinkowic wybu-
dowac przeprawe przez Dunajec do Dabrowe;.

— Nalezatoby rozwazy¢, ktéra z koncepc;ji jest tan-
sza, bo obie komisja uznata za mozliwe do realizacji
— stwierdzil.

Pawetl Bogdanowicz, radny chetmiecki z Wielo-
gtéw, nie kryt rozczarowania z przebiegu konferencji
i nie owijat stéw w bawetne.

— Gwarantuje, ze gdyby dzisiaj rady soteckie z Da-

browej, Wielogléw i Wielopola dowiedzialy si¢, ze nie
bedzie przediuzenia obwodnicy zachodniej w kierunku
Kurowa, to jutro jest manifestacja i nikt z Nowego Sgcza
trasg nr 75 do Krakowa nie wyjedzie — zagrozit.

Zdaniem Bogdanowicza ruch na tej trasie jest
wiekszy niz wymienione przez Stanistawa Pletni¢, dy-
rektora krakowskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji,
12-13 tysigcy aut na dobe. Badania natezenia ruchu
wykonane przez prywatng osobe daty wynik — 18 tys.
samochodéw na dobe, a niedtugo powstanie tam potez-
ne centrum handlowe (11 ha powierzchni handlowej)
i ruch sie jeszcze bardziej zwigkszy.

— W tej chwili korki w piatek, czy w poniedziatek
ustawiajg si¢ juz na granicy Nowego Sacza, przed firmg
Wisniowski —alarmowat Bogdanowicz. Popart swojego
kolege radnego, J6zefa Konara, ze nalezy bezwzgled-
nie uja¢ w projekcie pracy decydentéw wojewddzkich
na 2009 rok budowe odcinka D, czyli przediuzenia
obwodnicy zachodniej do mostu kurowskiego wzdtuz
toréw lub ewentualnie ,,przerzucic ruch” na drugg stro-
n¢ Dunajca w Marcinkowicach. Bogdanowicz dodat,
ze w planach przestrzennego zagospodarowania gminy
Chelmiec zarezerwowano teren pod t¢ trase¢ i ,,nie by-
toby klopotéw z wywlaszczeniami”.

Obaj chelmieccy radni przekonywali, ze zakon-
czenie obwodnicy zachodniej w Chelmcu nie rozwia-
ze zadnego problemu Nowego Sgcza, a piramidalnie
utrudni zycie mieszkaicow Wielogléw, Dgbrowej,
Wielopola itd.

Komisja Rady Gminy Chetmiec
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Nie od razu Krakéw
zbudowano

W odpowiedzi wicemarszatek Leszek Zegzda po-
prosit Pawta Bogdanowicza o wstrzemigZliwos¢ w sto-
wach 1 ,,nie straszenie” blokada drogi nr 75. Radny
chetmiecki powinien raczej studzié nastroje spoteczne,
niz je ,,podgrzewac”.

— O procesie inwestycyjnym nalezy mysle¢ w ka-
tegoriach ,.etapowania”, spokojnego postgpowania:
krok po kroku, a nie od razu stawiania sprawy na ostrzu
noza, bo nie da si¢ wszystkiego od razu zrobié — ttuma-
czyl Zegzda.

W postulowanej przez radnych chetmieckich kwe-
stii przediuzenia obwodnicy zachodniej Nowego Sacza
do Kurowa salomonowe rozwigzanie starat si¢ znalez¢
starosta Jan Golonka.

— Zostawmy Generalnej Dyrekcji projektowanie
nowego mostu w Kurowie — perswadowat. — Niech
oni robig, co maja w planach, dzis§ juz nie wpiszemy do
planéw Generalnej Dyrekcji nowej inwestycji w dro-
gach krajowych.

Co proponuje starosta?

— Prébujmy podejs¢ do tego, tak jak w kazdym in-
nym przypadku, a wigc spiszmy porozumienie: gmina

Chetmiec, powiat nowosadecki, marszatek Matopolski.
Zastandwmy si¢, w jakich parametrach nalezy t¢ droge
budowac i na jakim odcinku, bo by¢ moze na pocza-
tek wystarczy trasa: Kleczany — Kurdw, aby tiry juz nie
jezdzity pod zamek w Nowym Sgczu — méwit. Starosta
Golonka stwierdzil, ze docelowo ,,nalezatoby si¢ przy-
mierzy¢ do catego tego odcinku w parametrach drogi
wojewddzkiej, co znacznie ulatwitoby przejscie przez
teren osuwiskowy i rezerwat Bialej Wody”.

Z kolei pewien kryniczanin zaapelowal do decy-
dentéw o pomoc w zbudowaniu obwodnicy Krynicy.
— Ta pickna miejscowos¢ wymaga ratunku — alarmo-
wal. Zasugerowal, aby tiry zamiast przez Krynicg,
jezdzily trasg Krzyzéwka — Tylicz. Uwazal, ze w tym
celu wystarczy postawi¢ znak zakazu wjazdu tiréw do
Krynicy.

Natychmiast ripostowat Jan Golonka.

— Jak postawimy znaki zakazu w Krynicy, to mamy
protest w Tyliczu, natomiast docelowo trzeba bedzie
jakos ten ruch ciezki z Krynicy wyprowadzi¢ — méwit
starosta.

Z kolei gtos zabrat wéjt Podegrodzia Stanistaw Lat-
ka. Podzickowat decydentom wojewddzkim za nowy
most w Brzeznej i planowang obwodnic¢ Podegrodzia,
ale zarazem zastrzegl, zeby nie zwlekac z jej budowa.
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Droga na Just

Po otwarciu bowiem nowego mostu cigzki ruch skiero-
wat si¢ do Podegrodzia i Stadel.

— Niedawno remontowana droga powiatowa jest
juz rozjezdzona. Tlumacze mieszkaficom, ze musimy
wytrzymac trzy lata, ale jesli w tym czasie nie bgdzie
nowej obwodnicy, to ludzie wyjdg na droge — prze-
strzegal Latka.

Odpowiedzieli wspdlnie: starosta Golonka i wice-
marszalek Zegzda. Zaapelowali do wéjta Podegrodzia,
zeby nie mnozyt juz i tak powazanych gré7b blokad
na drogach, bo to ,,droga do nikad”. Golonka przypo-
mnial, Ze nigdy nie powstatyby plany obwodnicy Po-
degrodzia, gdyby nie bylo inwestycji pod nazwa: ,,Ob-
wodnica Starego Sacza i obwodnica zachodnia miasta
Nowego Sacza”.

— Z calym szacunkiem dla tradycji i historii La-
chéw sadeckich, dzigkowaé Bogu, ze jedna inwestycja
wybudowana, druga idzie, a niedtugo bedzie trzecia —
westchnat starosta.

Wiceprezydent Nowego Sacza,
Jerzy Gwizdz:

- Most przez Dunajec jest dla nas prio-
rytetem i w ciggu najblizszych pieciu lat
musi byé budowany. Ta arcywazna dla
miasta inwestycja bedzie elementem
budowy obwodnicy zachodnie;.
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Jan Golonka odniést si¢ ponownie do wypowiedzi
Zofii Pieczkowskie;j.

— Nie namawiam prezydenta Nowego Sacza do
niecnych rzeczy — tlumaczyt. — Droge powiatowa:
Nawojowa — Porgba Mata — ul. Wegierska, ktérg wy-
remontowali§my na swoich odcinkach, udostgpniamy
miastu, jako alternatywe, jako droge, ktéra moze stu-
zy¢ na jakis okres czasu, jako obwodnica potudniowa
Nowego Sacza. Nie méwimy ,,nie budujcie”, bo prze-
ciez prezydent moze sobie budowa¢ w kazdym miej-
scu, gdzie chce — mowit Jan Golonka.

Jeden z sadeckich weterandw drogownictwa zapro-
ponowal, aby jednym z wnioskéw konferencji byt apel
do wtadz Nowego Sacza, zeby wreszcie ,,precyzyjnie,
jednoznacznie okreslity, w ktérym miejscu bedzie bu-
dowany kolejny most przez Dunajec”, gdyz jedyny
most Helenski nie wystarczy. Méwca uznal, ze nalezy
wypracowaé koncepcje, zaprezentowaé jg publicznie
i zaczac realizowac.

— Stracono juz 40 lat, mamy nastepne 40 lat czekad,
most na Helenie nie wytrzyma! — ostrzegal. Zdaniem
doswiadczonego drogowca ,,Nowy Sacz przyzwyczait
sie do prezentéw”, co spowalnia rozwdj miasta.

— Most 700-lecia na rzece Kamienica byl prezen-
tem dla miasta, tunele na obwodnicy tez byly prezen-
tem, cata zresztg trasa Bulwar Narwiku byla prezentem
dla Nowego Sacza. Miasto nie dotozylo do tego zlo-
towki. Teraz juz nie ten czas, zeby pienigdze same do
Sacza ptynely. Niestety, obecnie miasto musi wlozy¢
wlasny wklad, ale mieszkaricy majg prawo wiedziec,
jaka ratusz ma koncepcj¢ — thumaczyt.
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W Cigg dalszy nastgpi

Zamykajac konferencj¢ Zygmunt Berdychowski,
prezes Fundacji Sadeckiej, zapowiedzial kontynuacje
debaty o uktadzie komunikacyjnym Sadecczyzny w lo-
kalnych mediach. Stwierdzit ponadto, Ze zapis dyskusji
znajdzie odzwierciedlenie w pokonferencyjnej publi-
kacji.

Kropke nad ,,i” postawit Mieczystaw Dziadowicz
ze Spotecznej Rady Regionow i Stowarzyszenia ,,Sg-
decki Dialog”, znany or¢downik lotniska w Starym
Saczu.

— Wielkie uznanie dla prezesa Fundacji Sadeckiej
za zorganizowanie tego spotkania — mowit. — Rozma-
wialem niedawno z inzynierem drogownictwa, ktdry
powiedzial, ze odkad pamigta, to nigdy, nikomu, nie
udato si¢ zorganizowa¢ spotkania wszystkich podmio-
tow odpowiedzialnych za drogi na terenie Sadecczy-
zny. Nie bylo takiego spotkania, a prezesowi Berdy-
chowskiemu sie udato.

— Pana sukces bedzie pelny — zwrdcit si¢ do Ber-
dychowskiego Mieczystaw Dziadowicz — gdy uda si¢
doprowadzi¢ do powstania zespotu specjalistow, re-
prezentujacych cztery organy prowadzace drogi roznej
kategorii przecinajace Sadecczyzng. Do tej pory nie ma
wspolnej koncepcji, nie widaé przejrzystego, logiczne-
go 1 spojnego uktadu. Poki taki nie powstanie, politycy
nie zrealizuja najpilniejszej potrzeby regionu, jakim
jest przejrzysty i funkcjonalny uktad komunikacyjny
calego regionu...
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